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Articulo 1°: Declarese Monumento Histérico Nacional, al antiguo puente colgante sobre el
Rio Grande, ubicado en cercanias del Cerro Aguila, en el kildmetro 2.839 de la Ruta Nacional
N° 3 en la Provincia de Tierra del Fuego, Antartida e Islas del Atlantico Sur, cuyo

emplazamiento data de 1920.

Articulo 2°: La Comision Nacional de Museos y Lugares Histdricos, de conformidad a lo
establecido en las Leyes N° 12.665 y 24.252 convendra con las autoridades de la Provincia
los términos y el alcance de la cooperacion a brindar por aquella a los efectos de la mejor
preservacion, rehabilitacion, conservacién y guarda del Monumento Nacional que se declara

por la presente.
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FUNDAMENTOS
Sr. Presidente:

Durante los primeros afios del siglo XX, la actividad econdémica por excelencia de la
zona norte de la provincia de Tierra del Fuego se relacionaba con la explotacion

ganadera.

E! frigorifico de la Compaiiia Frigorifica Argentina S.A. realizé su primer faena en el
afo 1917, cuatro afios antes que un Decreto Presidencial declarara que esa colonia
agricola ganadera, en la que se habia instalado el frigorifico seria la ciudad de Rio

Grande.

En el afo 1918, la estancia "Primera Argentina" consideré la necesidad de
trasladarse desde la boca del Rio Grande hacia la zona donde hoy se encuentra la

estancia José Menéndez.

Esto le permitia estar del mismo margen del rio que el frigorifico, lo que la ponia en

una posicion favorable respecto de otros centros de produccion ovina.

El marco de esta situacién generd la necesidad de una via de comunicacion mucho
mas fluida, para conectar ambas margenes del rio como asi también para unir la Isla

Grande de Tierra del Fuego.

La necesidad de los establecimientos rurales de contar con una conexion terrestre,
sorteando ese obstéculo que representaba el rio Grande, llevd a que se iniciara en el afo
1918 la construccién del puente, para el cual Alejandro Menéndez Behety habia sido

habilitado por el Estado Nacional.

Cabe recordar gue en esa época, entre las estancias “Sara’, “Cullen” y “Maria

Behety “ enviaban mas de 200 mil cabezas de ganado hacia el frigorifico.

El director de la obra fue un ingeniero aleman de apellido Gloeckle, y en un primer
momento la finalidad exclusiva de esta conexion, era facilitar el paso del ganado antes que
el traslado de personas o el paso de vehiculos. Finalmente, la inauguraciéon se concreto
en el afo 1920, por parte de la Compaiiia Frigorifica Argentina S.A., cuando el ultimo
censo urbano daba cuenta de una poblacién de 2.504 habitantes en esa "colonia agricola-

ganadera" que era Rio Grande por ese entonces.

El lugar elegido para el emplazamiento del puente fue la zona de "El Tropezon”,
nombre recibido con posterioridad a la instalacion del puente, en referencia al comercio

que don Miguel Susic fundd para prestar asistencia a los automovilistas que quedaban
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empantanados en esa zona, donde el camino era solo una huella en medio de una vega

intransitable.

Después de la construccion del puente por parte de la Compadia Frigorifica
Argentina S.A., ésta lo concesiond a lo largo de diez afios. Una vez vencido el plazo de

concesion se determind que el puente pasara en forma definitiva a manos de la Nacién

Argentina.

En 1932, la ley 11.658 cred la Delegacion Regional de Vialidad Nacional
(denominada en ese entonces Direccidon de Puentes y Caminos) y en 1934 quedaron
constituidas las primeras dependencias en Rio Grande, cuando el puente era uno de los

puntos en los que debia concentrar su accionar.

A partir de la década del setenta, se construyé un moderno puente de hormigdn que
forma parte de la traza actual de la Ruta Nacional N° 3, paraielo al antiguo puente
colgante, el cual quedd entonces fuera de la responsabilidad de la Direccion de Vialidad

Nacional.

Actualmente, esta estructura no es considerada una obra vial, mientras que
tampoco paso a formar parte del patrimonio histérico declarado de la zona. Esto lo deja en
una situacion de orfandad, que el paso del tiempo se encargd de agravar con el progresivo
deterioro de la estructura del puente. El éxido y la falta de mantenimiento, llevo a que la

situacion del puente como tal, se encuentre en riesgo.

De los veintiseis tensores del puente, seis se encuentran sueitos, cuatro cortados,
la calzada de madera se encuentra muy deteriorada, con varios tablones destruidos o
faltantes, las estructuras de hierro de ambos lados de la calzada se encuentran oxidadas,
muchas secciones de madera se encuentran desprendidas unas de otras y hay secciones

del puente desoldadas.

La construccion, que originalmente estuvo prevista para que la estructura soportara
el peso de una carga de tres toneladas repartida a lo largo del puente, en el estado en que
se encuentra, obligd a que se prohibiera el pasc de automotores a través del mismo,

permitiendose solamente poder recorrerlo a pie.

Segun datos recabados, a nivel local no se ha realizado ningun trabajo de
arquitectura o ingenieria que permita conocer la real situacion de la estructura del puente,
lo que plantea la imperiosa necesidad de recuperar la importancia que ésta obra tuvo en ia
vida de los fueguinos y los riograndenses en particular y rescatar la memoria histérica de

nuestra poblacion.

Si bien hubo acciones por parte de algunos historiadores, el intento con mayor

incidencia institucional fue la aprobacién de ila Resolucidon N° 51/02 del Concejo
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Deliberante de Rio Grande que solicitaba a los representantes nacionales {a declaracion
de monumento histérico nacional del antiguo puente construido sobre el Rio Grande.
Hubieron a lo largo de los afios, varios intentos por parte de legisladores nacionales
y delegados a la Comision Nacional de Museos y de Monumentos y Lugares Histéricos, de
incluir al puente colgante del Rio Grande como Monumento Histérico Nacional, los cuales

hasta la fecha no han obtenido una resolucion favorable.

Declarar el caracter de Monumento Histérico Nacional del antiguo puente colgante
sobre el Rio Grande, podria completar el reconocimiento del bien cultural faltante, que
integré el emprendimiento productivo que significé una avanzada a nivel nacional para su

época y para la region mas austral del pais.

proyecto.

Por todo lo expuesto, solicitamos a los Sres. Diputados la aprobacion del presente
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