CREACION ZONA DE OPERACION LOGISTICA PUERTO NUEVO

ART. 1% Dejase sin efecto el llamado a licitacion Publica Nacional e internacional para la
concesién de la Terminal Portuaria N° 6 de Puerto nuevo - Buenos Aires que dispusiera el Poder
Ejecutivo Nacional mediante el Decreto 805 de fecha 11 de julio de 2005.

ART. 2° Crease la Zona de Operacién Logistica Puerto Nuevo que dispondra de las 4reas que
correspondieran a la ex Terminal N° 6 del Puerto de Buenos Aires, y toda otra superficie ubicada
entre calle Jerénimo Salguero, acceso Junin, autopista Illia y aguas del Rio de ia Plata.

ART. 3° La administracién y explotacion de la Zona de Operacidn Logistica Puerto Nuevo la
gjercerd la Administraciébn General de Puertos Sociedad del Estado u otro organismo
descentralizado o Sociedad del Estado existente, o a crearse y/o de ella dependientes.

ART. 4° El Poder Ejecutivo Nacional tomara todas las medidas que considere necesarias y
otorgara prioridad presupuestaria para preservar y desarrollar los accesos viales y ferroviarios a
la Zona Logistica Puerto Nuevo sin detrimento de sus supetrficies operativas,

ART. 5% A partir de la sancién de la presente Ley, las dreas operativas y los accesos viales y
ferroviarios seran protegidos quedando prohibida la cesidn de tierras y/o trazas dentro de tales
areas para usos distintos a los fines y actividades del Puerto de Buenos Aires comprendiendo las
actividades logisticas relacionadas,

ART. 6°: Comuniquese al Poder Ejecutivo.
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FUNDAMENTOS

Sefior Presidente:

particular conformacion de nuestro pais y nuestra nacion,

El rol que han cumplido los puertos desde los mas remotos tiempos adquiere dimensiones e
importancia extraordinarias en la era de Ja mundializacién de las economias y de Ia
gravitacional irrupcién de log grandes mercados asiticos,

El Puerto de Buenos Aites se ubica centralmente en un 4rea conformada por las mejores
tierras de cultivo del planeta y hacia ¢] convergen radialmente una amplia red de ferrocarriles
¥ carreteras en direccién de Ia salida hacia el océano Atlantico,

Aquella primitiva ciudad - puerto constituye hoy el vértice logistico de esta vasta region del
cono sur y ha desarrollado en sy entorno una vastisima 4reg metropolitana, una de las
grandes megaciudades de] mundo, que alberga a m4s de 12 millones de habitantes
provenientes de toda la geografia del pafs y de paises limitrofes y que constituyen un tercio
de la poblacion total, con preponderante contribuci6én en el PBI de nuestro pais y en sy
capacidad de consumo.
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Atender la problematica de los accesos, otro factor de fortaleza o vulnerabilidad de una
instalacién portuaria, implica la preservacién y planificacién del desarrollo de trénsitos
actualmente superpuestos con los flujos locales y la consiguiente competencia por el uso de
los corredores viales, fundamentalmente los que sirven el eje norte — sur siguiendo los
bordes costeros.

En los 4mbitos portuarios las inversiones deben ser programadas en funcién de la obtencion
de réditos en plazos de, al menos, razonable mediania. La recurrente implantacién de
proyectos inmobiliarios de corto plazo y consecuencias fisicas sin retorno, afecta
negativamente a la actividad de base que da sustentabilidad a la propia existencia del puerto
y de la region relacionada. Se enajenan, de esta forma, zonas estratégicas para el
crecimiento de las operaciones portuarias y para los enlaces necesarios con las redes
ferroviarias y viales.

Por el contrario, el completamiento de las parrillas ferroviarias desde las terminales
ferroviarias de Retiro a la zona de dérsenas portuarias, posibilitaria el acceso de la carga
desde diferentes puntos del pais sin necesidad de su transbordo por medio de camiones.

La incidencia total del transporte ferroviario en el puerto es de solo el 6%; y se estima que
cada punto de incremento de la participacion del modo ferroviario sobre el total del
transporte, evitaria 190 viajes diarios de camiones transitando sobre la vialidad urbana.

Actualmente se estd llegando a los niveles médximos de operacién y almacenaje y se
requieren obras para el sostenimiento de su competitividad a nivel regional y mundial.

El puerto conserva hoy menos del 20% de su casi 500 hectdreas originales con potencialidad
operativa, mientras que paralelamente el congestionamiento de los accesos viales y la falta
de desarrollo de los ferroviarios agudiza y torna critico el conflicto ciudad — puerto.

Reconocemos en el Puerto de Buenos Aires, un recurso no solo perteneciente a la Ciudad
auténoma sino al pais todo, y en ese sentido resulta aun mds amplia la importancia de su
preservacion como area de produccion, servicios y trabajo renovables evitando se transforme
en coto reservado para la especulacién inmobiliaria,

Las malas decisiones politicas en favor de la especulacién inmobiliaria tienen por definicién
efectos perdurables e hipotecan por décadas y aun mas el futuro de las 4reas afectadas.

Fortalecer y racionalizar el nodo logistico de la Ciudad, aumentar la accesibilidad
ferroviaria, abaratar fletes y operatoria para favorecer la diversificacién de las exportaciones
incorporando sectores no tradicionales, significa pensar un futuro sustentable.

En la actualidad nuestro pais asiste a un ciclo de crecimiento de las exportaciones no
tradicionales, y en este segmento de la produccién y el mercado se encuentran insertas
pequefias y medianas industrias, empresas de capital social y cooperativas de produccién. En
el aumento de la participacion de estos sectores en el comercio exterior juega un papel
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singular la cuestion de los costos de acceso a los mercados internacionales, y es en ecsta
cuestion que se necesita el apoyo desde el Estado para la incorporacion de este segmento a
la actividad exportadora.

El fracaso de alglin proceso de concesionamiento privado en el pasado y las actuales
circunstancias politicas favorables hacen posible hoy tomar la decisién de contar en el
Puerto de Buenos Aires con una plataforma logistica operativa que facilite a estas industrias
el pasaje de sus productos a través del puerto, con todo lo que ello implica en cuanto a
asesoramiento, mejorar en los costos, apoyo logistico en la distribucion, comunicacién y
competitividad.

Un emprendimiento de esta naturaleza promovido desde el Estado y gestionado en el 4mbito
de 1a Administracién General de Puertos podré contribuir a recuperar un rol protagénico en
la promoci6n y apoyo del acceso de sectores 1o tradicionales al mercado internacional.

De ese caricter estratégico que reviste la actividad portuaria, resulta indispensable que el
Estado Nacional esté en capacidad de obtener informacion, fijar pautas, condiciones y
evaluar comportamientos a seguir sobre el resto de los operadores privados.

Un centro de operaciones logfsticas con las mencionadas caracteristicas de especializacion
en la promocion de un segmento del mercado, deberd asegurar que los recursos provenientes
del intercambio comercial no terminc transfiriéndose a los costos portuarios y de fletes;
debers facilitar el traslado desde los ceniros de produccién y el pasaje por los lugares de
transferencia; podra ofrecer servicios para el embalaje adecuado a las normas del transporte
internacional; asesorar en los tramites de exportacion. La plataforma logistica debera proveer
espacios de almacenamiento, embalaje, contenedorizacion de productos, terminacién de
mercaderia para sus re-exportacién o para su adecuacion para el ingreso a plaza.

El desarrollo de este proyecto permitira localizar en el drea que ocupara la ex Terminal 6 en
el Puerto Nuevo de Buenos Aires y adyacentes, una plazoleta fiscal y empresa logistica que
por su ubicacion, eficiencia y alto grado de seguridad sera un emprendimiento nacional
altamente competitivo que sumard dreas logisticas a las escasas hoy disponibles, con sus
centros de transferencia ferroviaria y los depositos e instalaciones imprescindibles.

No caben dudas que la Administracion General de Puertos, retne las condiciones necesarias
y el personal idéneo para asumir la tarea, y las labores de explotacion y operacion de un
emprendimiento de esta naturaleza.

La Administracién General de Puertos en su momento, a través del articulo 9° de la ley
23,696, fue incluida en la ndémina de empresas y sociedades sujetas a privatizacion y
posteriormente el Decreto N° 817/92 estableci6 su disolucion.

Posteriormente la ley 24.093 que, en su articulo 11, dispuso la transferencia del dominio,
administracién o explotacién portuaria nacional a los Estados Provinciales y a la Ciudad
Auténoma de Buenos Aires, fue vetada parcialmente por el Decreto N° 1029/92 respecto de
la transferencia del Puerto de Buenos Aires a la jurisdiccion local.




El Decreto N° 19 del 2003, vino a eliminar la condicién de empresa “en liquidacion” para la
ADMINISTRACION GENERAL DE PUERTOS SOCIEDAD DEL ESTADO, con la
aclaracién de que dicha sociedad del Estado continuard ejerciendo todos los actos que
determinen sus Estatutos y la normativa vigente, contindose entre ellos la direccidn,
administracion y explotacion del Puerto de Buenos Aires.

Contamos entonces con una Terminal 6 del Puerto de Buenos Aires que fuera concesionada,
y que por el fracaso de la gestion privada fuera rescindida la adjudicacién, una Sociedad del
Estado en plena capacidad para hacerse cargo de su explotacion, y condiciones politicas que
posibilitarian la toma de decisiones muy distintas a las llevadas adelante en la nefasta década
del 90; todas estas, circunstancias coinciden felizmente para posibilitar el éxito de un
emprendimiento correcto y justo en sus principios y reparador en sus efectos.

Por lo expuesto solicito a los sefiores Diputados acompafien este proyecto.
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