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Articulo 1°.- Sustitiyase el inciso a) del articulo 30 de ia Ley 24.449 el que
quedara redactado de la siguiente manera:

“REQUISITOS PARA AUTOMOTORES.

ARTICULO 30.- Los automotores deben tener los siguientes dispositivos minimos
de seguridad:

a) Correajes y cabezales normalizados o dispositivos que los reemplacen, en las
plazas y vehiculos que determina la reglamentacion. En el caso de vehicuios del
servicio de transporte de pasajeros de media y iarga distancia, fendran cinturones
de seguridad que tomen en bandolera y cintura en los asientos del conductor y
delanteros, y en cintura en los demas.”

Articulo 2°.- Incorpérase como inciso 1) del articulo 53 de la Ley 24.449 el
siguiente:

“Articulo 53.- EXIGENCIAS COMUNES.

/) Los vehiculos del servicio de transporte de pasajeros de media y larga distancia
deberén garantizar que cada pasajero pueda llevar gratuitamente en calidad de
equipaje, buftos cuyo peso fotal no exceda de quince (15) kilogramos. A criterio de
la persona fisica o juridica prestadora, el fransporte libre de cargo podra superar el
lfimite indicado. La gratuidad comprendera tanto el transporte en si mismo como a
las operaciones complementarias de carga, descarga y transferencia, salvo
cuando éstas estuvieran obligatoriamente a cargo de terceros ajenos al operador
en el émbito de terminales de dmnibus.

Articulo 3°.- Incorpérase como inciso m) del articulo 53 de la Ley 24.449 el
siguiente:

“Articulo 53.- EXIGENCIAS COMUNES.

m) Las empresas del transporte de pasajeros de media y larga distancia podran
trasladar cargas y correspondencia en los compartimentos habilitados a tal efecto,
en los mismos vehiculos destinados al transporte de pasajeros, siempre que se
garantice a cada usuario el transporte de quince (15) kilogramos en calidad de
equipaje en forma gratuita.”

Articulo 4°.- Sustitiyase el inciso g) del articulo 53 correspondiente al Anexo 1 del
Decreto 779/95 por el siguiente:

“Articulo 53.- EXIGENCIAS COMUNES.
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g) Todos los vehiculos de la categoria M3 que cumplan servicios de transporte de
pasajeros de media y larga distancia y de transporte para el turismo, y las
categorias N2 y N3 destinadas al transporte de carga, incluyendo el transporte de
materiales y residuos peligrosos, deberdn contar con un sistema o elemento de
control aplicable al registro de las operaciones. La SECRETARIA DE
TRANSPORTE del MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION
PUBLICA Y SERVICIOS DE LA NACION establecera las prestaciones minimas
obligatorias (comunes y/o especiales) y el sistema de lectura uniforme con el que
deberan cumplir ios dispositivos de control, abservando ademas de los aspectos
de fiscalizacién, aquellos de caracter preventivo.”

Articulo 5°.- Sustitiyase el inciso h) del articulo 7 de la Ley 24.653, por el
siguiente:

“Articulo 7.- REQUISITOS.
h) Estibar adecuadamente la carga y cubrir la misma por medios apropiados de
forma de evitar su desplazamientfo riesgoso hacia el exterior del vehiculo. No

incluir sustancias perjudiciales a la salud en un mismo habitaculo, con mercaderia
de uso humano,”

Articulo 6°.- Comuniquese al Poder Ejecutivo.
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FUNDAMENTOS
Sefior Presidente:

La problemética de los accidentes de transito no es
privativa de nuestro pais. Es un tema de preocupacién mundial, ya que en e|
planeta se estiman mas de 500.000 muertos por afo, mas de 15.000.000 de
lesionados y més del 10% de las camas de hospital del mundo estan ocupadas
por accidentados en el camino; muchos de los cuales quedan con alguna
discapacidad fisica o psiquica para toda su vida, '

En Argentina, la situacién es muy grave ya que
nuestro pais ostenta uno de los indices mas altos de mortalidad por accidentes de
transito: mas de 3.000 victimas fatales por afo y la cifra de heridos de distinta
gravedad es superior a 76.100 (Ministerio de Justicia, Seguridad y Derechos
Humanos, 2004). A su vez, las provincias con mayor nimero de victimas fatales
son: Buenos Aires, Santa Fe, Mendoza, Entre Rios, Corrientes y Misiones.

_ Por consiguiente, consideramos necesario adecyar
la legisiacién vigente en materia de transporte automotor a fin de mejorar las
condiciones de seguridad vial. Las modificaciones propuestas por el presente
proyecto se refieren, por un lado, al transporte automotor de pasajeros de media y
larga distancia en relacién al uso del cinturén de seguridad y a la cantidad de
equipaje por pasajero ¥, por el otro, al transporte de cargas en cuanto al uso del
tacografo y la estiba de |a carga.

Cinturén de sequridad: Articulo 1

La Ley Nacional de Transito N° 24.449 en su articulo
30 inciso a) establece que “...los vehiculos del servicio de transporte de pasajeros
de media y larga distancia, tendran cinturones de seguridad en los asientos de la
primera fila...”. Por su parte, el Decreto Reglamentario N° 77911985 dispone en su
articulo 1.2.4 del Anexc C que “...los vehiculos para el servicio de larga distancia
deberan instalar correajes de Sujecién modalo "Pélvico” (Abdominal o Cintura), en
los asientos de ia primera fila de ambas hileras y en el asiento de la dltima fila

~ ubicado frente al pasillo de transito”.

| Consideramos oportuno modificar la ley para
salvaguardar la vida de lag personas que viajan en éste tipo de transporte,
haciendo obligatorio el uso de cinturén de seguridad en todos jos asientos del
vehiculo.

Las estadisticas demuestran que el cinturdn de
seguridad es el dispositivo més efectivo para reducir las lesiones y el riesgo de
muerte en un accidente de transito. La principal funcién de este elemento de
seguridad es mantener al Ocupante en su sitio y evitar gue la persona salga
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ruta y tanto en las plazas delanteras como en las traseras. Es gue un pasajero de
unos 50 kilos de peso que viaja en un asiento trasero puede producir una fuerza

de 3.000 kilos contra la plaza delantera en un chogue a tan solo 50 km/h. Es
importante, aun en casos de incendio, vuelco o inmersién en agua, donde puede
evitar que el accidentado se fracture, pierda el conocimiento, y por ende la
posibilidad de salir con vida del vehiculo.

En el afio 2003, el Congreso de la Nacién sancioné
una Jey en el mismo sentido que el presente proyecto, mediante la cual dispuso la
obligatoriedad del uso de cinturones de seguridad en todos los asientos de los
transportes escolares {Ley 25.857). Asimismo, la legislatura de la provincia de
Buenos Aires aprob6 la ley 13.357, que modifica la legislacién de transito
provincial (N° 11.430), incorporando el uso de cinturonss de seguridad en todas
las plazas de los vehiculos de transporte de pasajeros de larga distancia.

Finalmente, un estudio de la Asociacidn Civil
Luchemos por la Vida demostré la valoracién positiva de los cinturones de
-seguridad por parte de los conductores, puesto que el 98% considerd util su uso
en caso de accidente.

Equipaje por pasajero: Articulo 2

La legislacién vigente no contiene disposiciones
respecto del equipaje que portan los pasajeros en el transporte de media y larga
distancia, por fo que se requiere superar el vacio normativo verificado.

Asimismo, resulta adecuado asegurar que todo
usuario tenga derecho a transportar bultos como equipaje en una magnitud
razonable al tipo de viaje, a fin de preservar la calidad del servicio y la seguridad
del pasajero.

- No obstante, las empresas de transporte de media y
larga distancia, habilitadas por el actual articulo 10 del decreto 958/92, suelen
trasiadar cargas y correspondencia en los compartimentos destinados al equipaje
de los pasajeros, en perjuicio de estos Ultimos. La modificacion propuesta busca
remediar esta situacion, permitiendo a las empresas continuar prestando este
servicio, pero garantizando que los usuarios puedan transportar un minimo de
equipaje.

: En este sentido, creemos conveniente otorgar mayor
jerarquia legal al derecho del usuario de llevar hasta 15 (quince) kilogramos de
equipaje en forma gratuita -consagrado en la resolucién 47/95 de la Secretaria de
Transporte de la Nacion- mediante su incorporacion a la Ley 24.449. En caso que
el pasajero desee llevar una cantidad de equipaje supsrior a los 15 (quince)
kilogramos deberd abonar por el excedente el importe que fije la empresa
operadora.




H %cfmmca; A @M¢ de b ONoveidn Las Islas Malvi:;"scfaaéorgias del Sur

y Sandwich del Sur son Argentinas

Dispositivo de reqistro de las operaciones (tacégrafo): Articulo 3

Por otro lado, el decreto 779/95 restringié esta
exigencia a los transportes de pasajeros de media y larga distancia y a los
vehiculos destinados al traslado de materiales y residuos peligrosos, excluyendo
al resto de los transportes de carga. Esta disposicién altera e espiritu de la ley,
Por o que no respeta el articulo 99 inciso 2 de la Constitucién Nacional.

Cabe mencionar que el tacografo permite conocer Ia
velocidad, distancia, tiempo y ofras variables sobre el comportamiento del

Estiba de la carga: Articulo 4

La Ley de Transporte Automotor de Cargas y su
decreto reglamentario disponen, como amplio  requisito, el adecuado
acondicionamiento y estiba de |g carga.

Por su parte, el decreto reglamentario de Ia Ley
nciso g) de su articulo 56, especifica que las cargas
deben estar aseguradas mediante sistemas de cintas o cables de fijacion

. Las mencionadas disposiciones no resuitan
suficientes en los supuestos de maniobras bruscas, colisién o vuelco del vehiculo,
en los que Ia sujecién de Ia carga -por medio de cintas o cables- no impide que Ia
misma sea despedida fuera del transporte.

Considerando que ésta es una de las principales
causas de accidentes en rutas, resulta indispensable regular un mejor
acondicionamiento. Por €80, proponemos que las cargas estén estibadas
adecuadamente y cubiertas por medios apropiados de forma de evitar cuaiquier
desplazamiento riesgoso de las mismas hacia el exterior de| vehiculo.

Por los motivos expuestos y atento la necesidad de
mejorar la legislacion nacional vigente, es que solicito 3 los Sefiores Legisladores
acomparien con su voto positivo el presente proyecto de ley.
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