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AL HONORABLE CONGRESQ DE LA NACION: /

£
Tengo el agrado de dirigim¢ a Vuestra
Honorabilidad comunicando el dictado del Decrcto N° 113 del 21 de enero
de 2010,

Dios guarde a Vuestra Ienorabilidad.

MENSAJE N° 114

»

Pr. ANIRAL DOMINGO FERNANDEZ
JEFE (1E B5ABINETE DE MiNISTROS

Amado Boudot
Hintstrn do Econgeifa y Finanzss PiitAeas




BUENOS AIRES, 2 1 ENF 2010

VISTO el Expediente N° S501:0004253/2005 del Registro del ex
MINISTERIO DE ECONOMIA ¥ PRODUCCION y sus agregados sin acumuiar
Nros. 020-004282/2002 del Registro del ex MINISTERIC DE ECONOMIA,
S01:0106623/2003 y 501:0242464/2007 del Registre del ex MINISTERIO DE
ECONOMIA ¥  PRODUCCION, 501:0435726/2005, S501:0324458/2005,
501:0518842/2006 y S01:0091076/2008 del Registro del MINISTERIO DE
PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS y 758/2006 del
Registro de la PROCURACION DEL TESORO DE LA NACION, las Leyes Nros.
26 661, 25.790, 25.820, 25.972, 26.077, 26.204, 26.339 y 26.456, el Decreto N?
311 de fecha 3 de julic de 2003, la Resolucion Conjunta N° 188 del ex
MINISTERIC DE ECONOMIA ¥ PRODUCCION y N° 44 del MINISTERIO DE
PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS de fecha & de
agosto de 2003, la Resolucion Conjunta N° 388 del ex MINISTERIC DE
ECONOMIA Y PRODUCCION y N° 780 del MINISTERIO DE PLANIFICACION
FEDERAL., INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS de fecha 7 de julio de 2005, y

CONSIDERANDO:.

Que la Ley N° 25.561 declaré la emergencia publica en materia social,
econdmica, administrativa, financiera y cambiaria, delegando a! FODER

EJECUTIVO NACIONAL las facultades para dictar las medidas orientadas a
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conjurar la critica situacion.

Que a través de la norma citada en el considerando precedente se
dispuso la salida del regimen de convertibilidad del Peso con el Dolar
Estadounidense, auterizandose al PODER EJECUTIVO NACIONAL a renegociar
los contratos de obras y servicios publicos concesionados, puestos en crisis por
la obligada salida del mencionado régimen, en la medida que esto tltimo haya
dejado sin referencia el mecanismo gque aquellos contratos concebian como
ajuste de sus precios Y tarifas.

Que fa Ley N° 25.561 establecid criterios a seguir en el marco del

proceso de ranegociacion, tales como aguellos gue meritten el impacto de las
tarifas en la competitividad de la economia y en la distribucidn de los ingresos; la
calidad de los servicios y los planes de inversion, cuando ellos estuviesen
previstos contractualmente; el interés de los usuarios y la accesibilidad de los
servicios: la seguridad de los sistemas comprendidos y la rentabilidad de las
empresas.
Yos : Que las estipulaciones contenidas en la Ley N° 25.561 han sido
T nosteriormente ratificadas y ampliadas a través de la sancion de las Leyes Nros.
25.790, 25820, 25972, 26.077, 26,204, 26.339, 26456 y 26.563, asi corno tarvbien por
diversas normas reglamentanas y compliementarias.

Oue en funcidn de cumplimentar el mandato conferido por el

HONORABLE CONGRESC DE LA NACION, se ha venido desarrollando hasta el

T =

presente el proceso de renegociacion de los contratos con las empresas
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concesiuna_rias y licenclatarias que tienen a su cargo la prestacion de los
servicios pablicos a la corﬁunidad.

| Que en el transcurse de dicho proceso, orientado por fos criterios
establecidos en el Articulc 9° de la Ley N° 25581, corresponde al ESTADC
NACIONAL velar por el mantenimiento de las condiciones de écceaibilidad,
seguridad y calidad de los servicios plblicos,

Que diche proceso involucra a la Empresa HIDROVIA SOCIEDAD
ANONIMA, conforme a la concesion que fuera aprobada por el Decreto N° 253 de
fecha 21 de febrero de 1995,

_ Que la renegcciacion de los contratos se encuentra reglamentada por
el Decrato N° 311 de fecha 3 de julio de 2003 y fa Resolucién Conjunta N°® 188
dal ex MINISTERIO DE ECONOMIA Y PRODUCCION y N° 44 del MINISTERIO
DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS de fecha §
de agosto de 2003.

Que para llevar a cabo la renegociacion con las empresas prestatarias
se dispuso por el Decreto N° 311/03 la creacién de la UNIDAD ODE
RENEGOCIACION Y ANALISIS DE CONTRATOS DE SERVICIOS PUBLICOS en
el ambito del ex MINISTERIO DE ECONOMIA Y PRODUCCICN, actuaimente
MINISTERIO DE ECONOMIA Y FINANZAS PUBLICAS, y del MINISTERIO DE
PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS.

Que la UNIDAD DE RENEGOCIACION Y ANALISIS DE CONTRATOS

DE SERVICIOS PUBLICOS tiene asignadas, entre otras, las misiones de llsvar a
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cabo el proceso de renegociacidn de los contratos de obras y servicios plblicos;
suseribir acuerdos integrales o parciales con ilas empresas concesionarias y
Iicenci_atariaS'de servicios publices ad referéndum del PODER EJECUTIVO
NACIONAL; elevar proyectos normativos concernientes a posibles adecuacionas
fransitorias de precios, tarifas y/c segmentacidn de las mismas, o clausulas
cnntractualea relativas a los servicios plblicos, asi como también efectuar todas
aquellas recomendaciones vinculadas a los contratos de chras y servicios
pdblicos y al funcionamiento de los respectivos servicios.

Que respecto a la concesion a la Empresa HIDROVIA SOCIEDAD
ANONIMA, ta UNIDAD DE RENEGOCIACION Y ANALISIS DE CONTRATOS DE
SERVICIOS PUBLICOS ha efectuado el andlisis de la situacidn contractual,
realizando las tratativas orientadas a establecer un entendimiento de
renegociacion contractual,

Que como resultado de las negociaciones mantenidas, la UNIDAD DE
RENEGOCIACION Y ANALISIS DE CONTRATOS DE SERVICIOS PUBLICOS
remitié a la Empresa HIDROVIA SOCIEDAD ANONIMA, con fecha 19 de junio de
2007, una propuesta de CARTA DE ENTENDIMIENTO conteniende los puntos de
consenso schre la adecuacion contractual,

Que en el instrumento mencicnado en el considerandoe precedente
fueran determinados los términos y condiciones del Acuerde de Renegociacion a
celebrarse entre el Otorgante y el Concesionario.

Que la propuesta de CARTA DE ENTENDIMIENTO fue sometida-a un

i
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proceso de AUDIENCIA PUBLICA convecada a través de la Resolucion Conjunta
N° 35 del MINISTERIC DE FCONOMIA Y FINANZAS PUBLICAS y N° 1.622 del
MINISTERIO - DE  PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y
SERVICIOS de fecha 29 de diciembre de 2008,

Que la realizacion de la citada Audiencia posibilité 1a participacién y la
expresidén de opiniones de los usuarios, asi como también de los distintos
sectoras y actores sociales, cantribuciones gue fueron evaluadas oportunamente
por la UNIDAD DE RENEGOGCIACION Y ANALISIS DE CONTRATOS DE
SERVICIOS PUBLICOS.

Que a resultas de elio, la UNIDAD DE RENEGOCIACION Y ANALIS!IS
DE CONTRATOS DE SERVICIOS PUBLICOS estimé conveniente modificar
aspectos de la propuesta de entendimiento, tal come se expuso en el Informe de
Evaluagién de la Audiencia Publica adjunto a las actuaciongs y publicado en el
sitic de Internet de la mencionada Unidad.

Que la UNIDAD DE RENEGOCIACION Y ANALISIS DE CONTRATOS
DE SERVICIOS PUBLICOS y la Empresa HIDROVIA SOCIEDAD ANONIMA
suscribieron con fecha 21 de abril de 2008 una propuesta de ACTA ACUERDO
gue contenia los términos de la renegociacién llevada a cabo y gstablecia las
condiciones de adecuacion del CONTRATO DE CONCESION de obra piblica por
peaje para la modernizacion, ampliacion, operacion, y mantenimiento del sistema
de sefializacion y tareas de redragado y mantenimiento de la Via Maveqable

Troncal, comprendida entre el kildmetro 584 del RIO PARANA, tramo exterior de




| @G}Q%&MW&

lncional

acceso al PUERTO DE SANTA FE v la zona de aguas profundas naturales en el
RIO DE LA PLATA exterior hasta la altura del kildmetro 205,3 del CANAL PUNTA
INDIO pr;ér gl CANAL INGENIERO EMILIO MITRE, aprobado por ef Decreto N°
253 de fecha 21 de fehrero de 1995, todo ello ad referéndum del PODER
EJECUTIVO NACIONAL,

Que la PROCURAGION DEL TESORO DE LA NACION emitié un
primer di:;:tamen de conformidad-con lo pravisto en el Articule 8° del Decreto N°
311703, éfectuandu consideraciones destinadas a lograr una mejor operatividad
del ACTA ACUERDO.

_‘ Que atendiendo a lo solicitado por la PROCURACION DEL TESORO
DE LA ENAGION1 la UNIDAD DE RENEGOCIACION Y ANALISIS DE
CDNTRA;FDS DE SERVICIOS PUBLICOS y fa Empresa HIDROVIA SOCIEDAD
ANONIMA suscribieron con fecha 11 de junio de 2009 una ADDENDA
MDDIFIC_F.TDRIA DE LA PROPUESTA DE ACTA ACUERDO.

Euue la PROCURACION DEL TESORO DE LA NACION emitié un

M.E.yF.P. .
dictamen-final, de conformidad con lo previsto en el Articule 8° del Decreto N°

LS 311403,

‘Que la SINDICATURA GENERAL DE LA NACION, ente

descentralizado en el ambito de la PRESIDENCIA DE LA NACION, ha tomado Ia
Q‘u intervencion que le compete segln |o dispuesta en el Articulo 14 de la Resolucion
143] Conjunta N° 188/03 del ex MINISTERIO DE ECONOMIA Y PRODUCCION y N°

! 44103 deif MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y
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SERVICIOS.

Que, de conformidad can los Articulos 20 de la Ley N°® 25,561, y 47 de
la Ley N° 25.790, se otorgd intervencién al HONORABLE CONGRESO DE LA
NACION, a través de la COMISION BICAMERAL DE SEGUIMIENTO DE LAGS
FACULTADES DELEGADAS AL PODER EJECUTIVO NACIONAL, a los efectos
de considerar la propuesta de ACTA ACUERDO.

Que atendiendo a las recomendaciones contenidas en ¢l Dictamen de
Mayoria emitide por dicha Comision, se realizaron modificaciones a la propuesta
de ACTA ACUERDO, ocasién que se considerd propicia para incluir un
requerimiento efectuado por e MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORLS,
COMERCIO INTERNACIONAL Y GULTO.

Que dicha ACTA ACUERDQ introduce modificaciones al CONTRATO
DE CONCESION, lornandose necesario prever la dolegacion para realizar las
interpretaciones, aclaraciones y cambios que sea necesaric efecluar al
CONTRATO DE CONCESION oportunamente suscripte con la empresa

concesionaria HIDROVIA 3SOCIEDAD ANONIMA, en el MINISTERIO DE

M.E.¥yF.P.
_ PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS, a efacios de
"-tDS facilitar |a resolugién de cucstiones interpretativas respecto de las obligaciones
contractuales.
Que a lravés dal Decrelo N° 835 de fecha 8 de julio de 2009, opero el
W cambio del titular del MINISTERIO DE ECGNDMEIA Y FINANZAS PUBLICAS,
l_‘? resultando necesaria la adecuacion del texio del mencionada Acuerdoe a las
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por parte d_el titular de ta citada cartera.

‘Que habiendo cumplide can los requisitos establecidos en |as normas
aplicables. al proceso de renegociacién, las Autoridades de la UNIDAD DE
RENEGOCIACION Y ANALISIS DE CONTRATOS DE SERVICIOS PUBLICOS vy
los representantes de la Empresa Concesionaria slscribieron con fecha 20 de
ociubre de 2009 el ACTA ACUERDO gque contiene los términos de la
renagociacién integral llevada a cabo y establece las condiciones de adecuacian
del CONTRATC DE CONCESION de obra publica por peaje para la
modernizacion, ampliacién, operacidn, y mantenimiento del sistema de
sefializacion y tareas de redragado y mantenimiento de la Via Navegable Troncal,
comprendida entre el kildmetro 584 del RIO PARANA, iramo exterior de acceso al
FUERTO DE SANTA FE y la zona de aguas profundas naturales en el RIO DE LA
PLATA exterior hasta la altura del kilometro 205.3 del CANAL PUNTA INDIG por
el GANAL: INGENIERO EMILIO MITRE, aprobado por el Decreto N® 253 de fecha

21 de febrero de 1995 todo ello ad referéndum del PCDER EJECUTIVO

M.E.¥FE.R
NAGIONAL.

Lios

Que conforme a lo previsto en el Decreto N° 311/03, corresponde al

FPODER EJECUTIVO NACIONAL ratificar los Acuerdos alcanzados dentro del

M ambito de la UNIDAD DI RENEGOCIACHIN Y ANALISIS DE CONTRATOS DE
"b SERVICIOS PUBLIC(S,

Que la Direccion General de Asuntos Juridicos del MINISTERIO DE

R ECONOMIA Y FINANZAS PUBLICAS ha tomado la intervencion gue lc compete,
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Oue la Direccién General de Asunlos Juridicos dcl MINISTERIO DE

PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS ha lomade la
intervencién que la compate.

Gue la prescnte medida se dicta en ejercicio de las facultades
olorgadas por el Articulo 88, inciso 1 de la CONSTITUCION NACIONAL v
conforme a las previsiones contenidas en las layes Nros. 25,561, 25.790, 25,820,

25972, 26.077, 26.204, 26.330, 26.456 y 26,503,

FPar ello,
LA PRESIDENTA DE LA NACION ARGENTINA
DECRETA:
ARTICULO 1°- Ratificase el ACTA ACUERDO suscripta por 1a UNIDAD DE
RENEGOCIAGION Y ANALISIS DE CONTRATOS DE SERVICIOS PUBLICOS y
la Empresa Concesionaria HIDROVIA SOCIEDAD ANONIMA con fecha 20 de

octubre de 2008, que como Anexo | forma parte inlegrante de la presente medida,

“ﬁ"&"}”‘ ARTICULO 2° - Factltasc al MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL,
oS E INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS para realizar las inlerpretaciones,
-ﬁ_} aclaraciones y madificaciones gue sea necesario efectuar al CONTRATO DE
CONCESION oportunamente suscripto con la ecmpresa concesionaria HIDROVIA

% M SOCIEDAD ANONIMA, en virtud de los cambios delerminados pof el ACTA

ACUERDO referida en el Articulo 17,

ARTICULD 3°.- Comuniquose, conforme a lo previsto en el Articulo 20 de la Ley

I
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N“ 25561, a la COMISION BICAMERAL DE SEGUIMIENTO del HONORABLE

CONGRESO DFE LA NACION.,

ARTICULD 4°. Comuniguese, publiquese, dése a la Direccion MNacional dol

Registro Oficlal y archivese,

DECRETGN® 113 . N
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ACTA ACUERDO -

En la Ciudad de Buenos Aires, a los 20 dfas del mes de octubre de 2008, en el marco del
proceso dg renégociacidn de los contratos de servicios plblicos dispuesto par las Leyes
Nros. 26.561, 25,760, 25.820, 26.972, 28.077, 26.204, 26,330 y 26.456, y su norma
complementaria; el Decreto N° 311 de fecha 3 de julio de 2003, los Sefiores Ministros de
ECONOMIA Y FINANZAS PUBLICAS, Lic. Amado BOUDOU, y de PLANIFICACION
FEDERAL. INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS, Arg. Julio DE VIDO, como Presidentes
_de la UNIDAD DE _F{E_NEGDC_IACIOI\_I_Y ANALISIS DE CONTRATOS DE SERVICIOS.
PUBLICOS, ‘por una parte y por la otra, el sefior Benjamin Gabriel ROMERG, en su
carheter de Presidente de la empresa HIDROVIA SOCIEDAD ANONIMA, conforme o
acredita con  la  documentacion - que obra agregada al  expediente
CUDAP:S04:0004253/2005, suscriben el presente instrumento, “ad referéndum’ de la
aprobacidn definitiva de lo agui converido por e PODER EJECUTIVO NACIONAL.

Las partes manifiestan haber alcanzado un ACUERDO sobre la adecuacion del
CONTRATO DE CONCESION de obra publica por peaje para la modernizacion,

ampliacion, operacién, y mantenimiento del sistema de sefializacién y tareas de

redragado y mantenimiento de la Via Navegable Troncal, comprendida entre el km, 584

del RIO PARANA, tramo exterior de acceso al PUERTO DE SANTA FE y la zona de

=?‘ aguas pmfundés naturales en el RIQ DE LA PLATA exterior hasta la altura del ki, 205,3
!5 del CANAL PUNTA INDIO por el CANAL INGENIERC EMILIQC MITRE, aprobado por
.................... ’ Decreio N° 263 de fecha 21 de febrero de 1885 y sus madificatorios, que se instrumenta a
# través de la presente ACTA ACUERDO conforme a las siguientes consideraciones ¥

términos. ’

PARTE PRIMERA
\ {\__ ANTECEDENTES Y CONSIDERACIONES

. Mediante Ia Lay N° 23,606 de reforma del ESTADO se posibilito, a través del regimen de

"‘x \-, la Ley N°® 17.620, la modernizacion, ampliacién, cperacion y mantenimiento de! sistema de

oo 1
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sefializacion v tareas de redragado y mantenimianto de la Via Navegable Troncal

Ej PODER EJECUTIVO NACIONAL dicté el Decreto N° 863 de fecha 3 de mayo de 1983,
tacultando mediante su articulo 1 al ex — MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y
SERVICIOS PUBLICOS a lismar a licitacion publica nacional e internacional por el
régimen de concesion de ohra piblica por peaje para la modernizacion, ampliacion,
operacion, Y mantenimiente dei sistema de sefializacion y tareas de redragado vy
mantenimiento de la Via Navegable Troncal, comprendida entre el km. 584 del RIO
PARANA, tramo exterior de acceso al PUERTO DE SANTA FE y la zona de aguas
profundas naturales en el RIO DE LA PLATA exterior hasta la altura del km. 205,3 del
CANAL PUNTA INDIO por el CANAL INGENIERC EMILIO MITRE.

En virtud del Decreto N° 253 de fecha 21 de febrero de 1995, se procedid a adjudicar
dicha Llcitaciﬁn Publica Nacional e Internacional al Consorcio JAN DE NUL NV. -
KOCOUREK S.A. de CONSTRUGCIONES ClFe L - HORACIC O. ALBANO
INGENIERIA S.A.C.LLF.l y EMEPA 8.A.

Mediante la Resolugion N° 322 de fecha 2 de septiembre de 1986, la ex — SECRETARIA
DE ENERGIA Y TRANSPORTE delegd en la ex — EUBSEGRETAR!H DE PUERTOS Y
TRANSPORTE DE LARGA DISTANCIA, actualmente SUBSECRETP\RIA DE PUERTOS
v VIAS NAVEGARLES, las funciones de Organoc de Control de la CONCESION.

Con postarioridad, el Decreto N° 918 de fecha 11 de septiembre de 1997 encomendd al
ex — MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS para gue, en los
ierminos del articulo 5° del Decreto N° 253/95, renegocie gl CONTRATO DE
CONGESION con el CONGESIONARIQ, con el objeto de adecuarlo a 1as circunstancias
sobrevinientes a su celshracion, suscribiendo los instrumentos pertinentes que aseguren
ol acabado cumplimiento de su objeto, sin alterar la ECUACION ECONOMICA-
FINANCIERA resultante del contrato original.

Con fecha 3 de octubre de 1997, s suscribio el ACTA ACUERDO DE REFORMULACION
del CONTRATO DE CONCESION, el cual resolvié: &) las cusstiones que han sido materia
de reciamo por parte del CONGESIONARIO referidas a las obligaciones emergentes del

2
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CONTRATO DE CONCESION; b) Reformular las condiciones establecidas en el
CONTRATO DE CONCESION que fuera aprobado por ol Decreto N° 253/95.

La reformulacich antes mencionada fuvo como objeto asegurar €n sl tramo comprendido
entre el km. 206,3 y el km. 230 1 de! CANAL PUNTA INDIO, las mismas caracteristicas
téenicas de la ruta navegable concasionada, todo sllo en cumplimiento ge lo establecido
en las notas reversales suscriptas entre los gobigrnos de ia REPUBLICA ORIENTAL DEL
URUGUAY y la REPUBLICA ARGENTINA de fecha 13 de mayo de 1967.

En este santido, el ANEXO H-A del mencionado ACTA ACUERDOC DE REFORMULACION
especificd las obras de dragado y sefializacion para ol tramo correspondiente entre s km.
2063 al km. 2_39,1 {prolongacion CANAL PUNTA INDIO), ¥ el ANEXO li-b definio las
especificacionés de las obras de dragado ¥ sefializacion para las zonas de Cruce del
CANAL PUNTA INDIO.

Asimismo, a través de dicho ACTA AGUERDC DE REFORMULACION se extendié el
nlazo original del CONTRATO DE CONGESION por un término de OCHO (8) afies, & los
ofectos de lograr una formula conciliatoria que contemple 1a equidad de las préstacianes
debidas y las distintas incidencias gue esta circunstancia, asl como las restantes

reformulaclones realizadas, tienen en la ecuacion econdmico-financiara.

Esta ampliacion del alcance y del plazo del CONTRATO DE CONCESION se otorgd en
las mismas condiciones establecidas en el Pliego de Bases Y Condiciones aprobado por
el Decreto N° 863/93 y modificatorios, la Oferta y ol CONTRATO DE CONCESION.

En virtud de. la grave crisis gue afectara al pafs a fines del 2001, gl HONORABLE
CONGRESO DE LA NACION dicté la Ley N° 25.581, por la cual se declaré la emergencia
publica en materia social, econémica, administrativa, financiera y cambiarié hasta el 10 de
diciembre de 2003, delegando en &l PODER EJECUTIVO NACIONAL las facultades
necesarias para adoptar las medidas que permitan conjurar la critica situacion de

emergencia y disponiende la renegociacion de los contratos de los servicios publicos.

Las estipulacionas contenidas en la Ley N° 26.561, han sido posteriormente ratificadas y

3
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ampliadas a fravés de la sancion de las Leyes Nros. 25.780, 25.820, 25872, 28.077,
28,204, 26,330 y 26.456, como también por diversas normas feglamentarias y

complementarias.

El procsse de renegociacién de los Contratos de Obras y Servicios Plblicos ha sido
reglamentado e implementado en una primera etapa institucicnal, basicamente, a traves
de los Decretos N° 293 de fecha 12 de febrero de 2002 y N°® 370 de fecha 22 de febrerc
de 2002, y en una segunda etapa, por el Decreto N* 311 de fecha 3 de julio de 2003 y la
Resolucion Canjunta N° 188 del ex MINISTERIC DE ECONOMIA Y PRODUCCION, y N°
44 del MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL. INVERSION PUBLICA Y
SERVICIOS, de fecha 6 de agosto de 2003,

Por el Decreto N° 576 del 4 de abril de 2002, y de conformidad con la normativa de
emergencia antes citada, se aclaré |a pesificacién de la tarifa de peaje por via fluvial para
la navegacion de cabotaje, a la vez que la tarifa de peaje por via fluvial para la navegacion
internacional en la red troncal concesionada se rige en délares estadounidenses, de
acuerdo con los compromisos internacionales suscriptos por la REPUBLICA ARGENTINA
e invosando las Notas Reversales suscriptas entre la REPUBLICA ARGENTINA v la
REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY de fechas 24 de junio de 1893 y 10 de junio de
1954,

Con fecha 27 de diciembre de 2002 se suscribié un nueve ACTA ACUERDO en relacion
al CONTRATO DE CONCESION.

En esa oportunidad se acordé, desde el 1° de enero de 2003 y hasta el 10 de diciembre
del mismo aﬁ{ﬁ, una tarifa de DOLARES ESTADOUNIDENSES UNO CON SESENTA 'Y
CINCO CENTAVOS (U$S 1.85) por tonelada de registro nelo para el transporte
internacional, y una tarifa de PESOS UNO CON SESENTA Y CINCO CENTAVOS ($1,65)

por tonalada de registro neto para el transporte de cabhotaje.

Asimismo, en diche instrumento se establecio que el CONTRATO DE CONCESION debia

ser renegociado con el objeto de permitir su adscuacion a los parametros vigentes, de

preservar intangible 1a ecuacian econémico financiera y de garantizar el interes general,
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Bor medio de ase mismo instrumento, y en la oportunidad en que &l CONCEDENTE
dispusiera la realizacion de los trabajos destinados a la profundizacion de la via
navegable, ol CONCESIONARIO se comprometié a proveer el financiamiento necesario
para el emprendimiento, obtaniende como retribuciébn un incremento de 1a tarifa, la
exiension del plazo del CONTRATO DE CONCESION, una combinacién de ambas, U
otros recursos gue dispenga oportunamente el ESTADO NACIONAL.

E| ACTA ACUERDO firmada en fecha 27 de dicismbre de 2002 fue ratificada por Decreta
N° 2.687 del 27 de diciembre de 2002.

Mediante el Decreto N° 1.306 del 22 de diciembre de 2003 se dispuso prorrogar, hasta ei
31 de diciembre de 2004 o hasta que se expidiera la UNIREN sobre la renegociacion del
respectivo contrato, ias tarifas de aplicacién previstas en el ACTA ACUERDC que fuera
aprobada por el Decreto N° 2.687/02, en las condiciones y con las modalidades
es{ablecidas an sus clausulas primera, segunda y tercera.

Asimismo, mediante el mencionado decrelo se instruyd a la SUBSECRETARIA DE

PUERTOS Y VIAS NAVEGABLES, dependiente de ia SECRETARIA DE TRANSPCRTE

del MINISTERIO DE PLANIFICAGION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS,

para que efectie la determinacion del alcance de las obras de profundizacion de la via

. navegable, y se establecio gue &l impacto de la gjecucion de tales trabajos en la ecuacion

Wk ;' economico financiera de la CONCESIONARIA seria determinado sn el ambitc de la
UNIREN.

Con ese antecedente y con motive de las peticionas realizadas por jos usuarios de la Via
%Navegable Troncal concesionada en cuanto a la nacesidad de profundizacion de la
misma, con fecha 16 de febrero de 2006 se suscribid un ACTA ACUERDO enirg el
MINISTERIO DE PLANIFICAGION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS v la

empresa HIDROVIA SOCIEDAD ANONIMA, por medlo de la cual el CONCESIONARIO
asumio la ebligacion de iniciar la obra de profundizacion de la Via Navegable Troncal
comprendida entre el km. 584 del RO PARANA y el km, 239,1 del CANAL PUNTA INDIO,
| levando la misma, en una primera etapa, & TREINTA Y CUATRO {34) y VEINTICINCO
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(25) pies de calado en los tramos OCEANO — SANTA FE y SAN MARTIN — SANTA FE
por el CANAL INGENIERO EMILIC MITRE, siguiende la traza actual del CANAL PUNTA
INDIO, raspectivaments, incluyendo la modernizacion de |la sefalizacidn,

la SUBSECRETARIA DE PUERTOS Y VIAS NAVEGABLES, dependiente de la
SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL,
INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS, ha aprobado la obra de profundizacion de la Via
Navegable Troncal mediante Disposicién N° 6, de fecha 23 de agostc de 2008,
receptande la documesntacion exigida en el ACTA ACUERDO de fecha 16 de febrero de
2006.

Las areas {écnicas de 1a COMISION DE SEGUIMIENTO PARA EL CONTROL DE LAS
CONCESIONES DE DRAGADO Y BALIZAMIENTO, encargada de asistir a la
SUBSECRETARIA DE PUERTOS Y VIAS NAVEGABLES, dependiente de la
SECRETARIA DE TRANSPORTE del MINISTERIO DE PLANIFIGACION FEDERAL,
INVERSION PUBLICA Y SERVICICS, en el ejercicio de las funciones de supervision
control de la Concesion, y las arsas técnicas de la UNIREN, han efectuado el anlisis del
impacto de la obra de profundizacion en la ECUACION ECONGMICA - FINANCIERA del
contrato, cunfﬁrme se explicita en los apartados siguientes.

En consecuencia, mediante 1a Resolucion N° 1.534 del MINISTERIO DE PLANIFICACION
FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS, de fecha 29 ds agosto de 2006, se
implementd una nueva tarifa transitoria de peaje para la concesion de obra publica por
peaie, para |a modernizacién, ampliacidn, pperacion y_mantenimiento del sistema de
sefializacion y tareas de redragado y mantenimiento de la Via Navegable Troncal a riesgo
empresario y sin avel del ESTADO NACIONAL, comprendida entre el km. 584 del RIO
BARANA, tramo exterior da acceso al PUERTO DE SANTA FE y la zona de aguas
profundas naturales en el 20 DE LA PLATA exterior hasta la altura del km. 2381 del
CANAL PUNTA INDIO utilizan;:ic:- la ruta por &l CANAL INGENIERG EMILIO MITRE, a
parcipir por HIDROVIA SOCIEDAD ANONIMA para 'a navegacion internacional y para el

. cahotaje, En?DL‘JLARES ESTADOUNIDENSES DOS CON VEINTINGO CENTAVOS (U$S

2.25) y PESOS DOS CON VEINTICINCO GENTAVOS (§ 2,25), respectivamente, a partir

8
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del 1° de sefiembre de 2008 y hasta que esta UNIREN se expida en forma definitiva sobre
la renegociacidn del respective CONTRATO DE CONCESION,

El Decrete N® 311/03 establecié que el proceso de renegociacion se lleve a cabo a traves
de la UNIDAD DE RENEGOCIACION Y ANALISIS DE CONTRATOS DE SERVICIOS
PUBLICOS —~UNIREN- presidida por los fitulares del ex MINISTERIO DE ECONOMIA Y
PRODUCCION, actualmente MINISTERIO DE ECONOMIA Y FINANZAS PUBLICAS, y
dei MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS.

A la UNIREN se le han asignado, entre ofras, las misionas de llevar a cabo el procesc de -
renegociacion de los contrates de obras y servicios publicos, suscribir acuerdos con las
empresas concesionarias y licenciatarias de servicios publicos "ad referendum” det
BODER EJECUTIVO NACIONAL, elevar proyecios normativos concernientes a posibles
adecuaciones transitorias de precios y a clausulas contractuales relativas a los servicios
pliblicos, como también la de efectuar todas aquellas recomendaciones vinculadas a los

contratos de obras y servicios piblicos y al funcienamiento de los respectivos servicios,

A través de la Resolucion Conjunta N° 188/33 del ex MINISTERIO DE ECONOMIA Y
PRODUCCION, y N° 44 DEL MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION
PUBLICA Y SERVICIOS, se ha dispuesto gue la UNIREN se integra ademas por un
Comité Sectorlal de Renegociacian y Analisis de Contratos de Servicios Publicos y por &l

e Secretario Ejgcutivo de la Unidad.

{ a COMISION DE SEGUIMIENTO, conforme lo prevista en el articulo 7 def Decreto N®
311/03 y sl articulo 13° de ia Resolucion Conjunta N° 188/03 del ex MINISTERIO DE
ECONOMIA ¥ PRODUCCION y N° 44/03 DEL MINISTERIO DE PLANIFICACION

I'r’p\" FEDERAL, INVERSION RUBLICA ¥ SERVICIOS, efectud el andlisis de situacion y grado
de cumplimiento aicanzado por el CONTRATO DE CONCESION.

La SECRETARIA EJECUTIVA de la UNIREN ha procedido a glaborar el Informe de
Cumplimiento de Contratos previsto en el articulo 7° de 1a Reselucién Conjunta N® 188/03

', del ex MINISTERIO DE ECONOMIA Y PRODUCCION y N° 44/03 DEL MINISTERIO DE

\&) PLANIFICAGION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS, presentando el

2
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estado de cumplimiento del CONTRATO DE CONCESION, de acuerdo a informacion
proporcionada por fa COMISIGN DE SEGUIMIENTO, en sl ejercicio de las funcionas de
supervision y contrel de fa Concesion, por la AUDITORIA GENERAL DE LA NACION, por
la SINDICATURA GENERAL DFE LA NACION y por la UNIDAD DE AUDITORIA INTERNA
DEL MINISTERIO DE ECONOMIA Y PRODUCCION, En este informe se concluye que |os
aspectos técnicos de la obra y los hitos contractuales previstos por la normativa particular
de |a concasién han sido alcanzados y en algunos cases superados.

El proceso de renegociacion cumplide ha contemplado: a) lo dispuesto por los articulos
8°, 9° v 10° de la Ley N° 25.561, las Leyes Nros. 26.790, 25.820, 25.872, 28.077, 26.204,
26.330 ¥y 26.456 y el Decreto N° 311/03, asi como sus normas reglamentarias y
complementarias; b} las estipulaciones contenidas en el CONTRATO DE CONCESION; ¢)
los antecedentes del sepvicio de la CONCESION conforme a los informes y andlisis
obrantes en la UNIREN; y d) las condiciones vinculadas a la realidad econdmica y social

de nuesiro pais.

Habiéndose realizado las evaluaciones pertinentes Y desarrollado &l proceso de
negociacidn, se encuentra necesario y convenisnte adecuar ciertos conienidos del
CONTRATO DE CONCESION en funcion de pressrvar la accesibilidad, continuidad vy
calidad del servicio prestado a los usuarios, y establecer condiciones transitorias y
permanentes que propendan al equilibrio contractual entre el CONCEDENTE y el
CONCESIONARIC.

Por ofra parte, la Ley N° 24.385, de fecha 21 ds noviembre de 1982, ha aprobado el
ACUERDO DE TRANSPORTE FLUVIAL POR LA HIDROVIA PARAGUAY-PARANA
(PUERTQ DE CACERES-PUERTO DE NUEVA PALMIRAY suscripto entre la REPUBLICA
ARGENTINA, la REPUBLICA DE BOLIVIA, la REPUBLICA FEDERATIVA DEL BRASIL,
la REPUBLICA DEL PARAGUAY y la REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY, en el
VALLE DE LAS LERAS, DEPARTAMENTO DE MALARGUE, PROVINCIA DE
MENDGZA, el 26 de junio de 1992, cuyo objeto es facilitar la navegacion y el transporte

~ comercial, fluvial longitudinal en la HIDROViA PARAGUAY-PARANA, siendo éste uno de

los pasos més importantes en la integracion y desarrollo de AMERICA DEL SUR.
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E] PROGRAMA HIDROVIA PARAGUAY-PARANA es uno de los objetives prioritarios del
ESTADO NACIONAL, teniendo en cuenta que diche emprendimignta conforma el mas
importante paso de integracion y desarrollo de AMERICA DEL SUR.

En este sentldo la REPUBLICA ARGENTINA ha encarado en forma concreta y efectiva la
realizacién del citado programa en la red fluvial que comprende los rios PARANA y
PARAGUAY, habnéndase cumpiido los objetivos de la conceslon adjudicada por Decreic
N° 253/95, an el tramo km. 584 de! RIO PARANA y el km. 205,3 de! CANAL PUNTA

_INDIO, _pe[mi_tié_nda_ las obras realizadas el desarrollo de la actividad portuaria y fluvial en

toda la ragién, con bensficios directos para la zona de influencia.

Asimismo, los {rabajos de dragado y sefalizacidn que se vienen ejecutando en dichas-
vias navegables conforman una serie de acciones gue han permitido la materializacion de
obras destinadas a contar con curses de aguas en condiciones aptas para el trafico
comercial por via maritima y fluvial, que el mercado internacional exige.dia a dla.

En este sentido, se ha garantizado la navegabilidad a una profundidad de TREINTA'Y
CUATRO (34) PIES para el framo SAN MARTIN — OCEANO y de VEINTICINCO {25)
FIES para el tramo SAN MARTIN — SANTA FE, contando los usuarios con una via
navegable en dptimas condiciones de operacion, gque ha permitido una reduccion de los

costos tanto en valor como en tiempo del transporie naviero.

Las necesidades impostergables de un comercio exterior en permanente expansion, que
inspiran log procesos de integracion regicnal y - hemlsfénca impulsan a continuar las
acciones gue permltan sostenar y ampliar los logros alcanzados en el sector portuario,
ampliando Ias obras de dragade y sefalizacion en Ins tramos de las vias navegables
comprendidos al norte del PUERTC DE S8ANTA FE, entre el km. 583 al km. 1.619 por los
fios PARANA — PARAGUAY y km. 1.240 a 1,827 por el RIO ALTO PARANA.

Tado elle tiene directa incidencia en el mejoramiento de las condicicnes de la demanda

del camercio ipternacional.

En este sentido, el Decreto N° 1,108 del 24 de octubre de 1997, maodificado por €| Decreto

2]
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N° 1.462 del 15 de diciembre de 1898, ha instruido al ex MINISTERIC DE ECONOMIA Y
OBRAS Y SERVICIOS PUBLICOS para gue suscriba log instrumentos necesarios para la
gjacucidon de las obras de dragado y sefalizacion en los framos de las vias navegables
comprendidos al norte del PUERTO DE SANTA FE, entre el km. 583 al km. 1.619 por los
rlos PARANA — PARAGUAY y km. 1.240 a 1.927 por ¢l RIO ALTO PARANA.

La mencionada norma establece que {a metodologla establecida es por ampliacion de
contratg, por un monte maximeo del VEINTE POR CIENTO (20%) y en los términos de |as
Leyes Nros. 13.064 y 17.520, modificada por su similar N° 23.636, con la empresa
concesionaria del tramo SANTA FE - OCEANO.

Al dia de la fecha los instrumentos previstos en el Decreto N® 1.106/87, modificado por &l
Decreto N® 1.462 del 15 de diciembre de 1988, se encueniran pendientes de suscripcion,
siendo la presente ACTA ACUERDO una instancia propicia y adecuada para |a

instrumentacion de los mismos.

En consecuencia, y en atencidon a la importancia gue reviste para nuestro pais la
HIDROVIA PARAGUAY - PARANA, especialmente por los Tratados Internacionales que
ha suscripto la REPUBLICA ARGENTINA con los Estados miembros y asociados del
MERCADC COMUN DFEL SUR (MFRCOSUR), asl como las Notas Reversales suscriptas
con dichos palses, corresponde instrumentar la ampliacién de las obras de dragado y
sefalizacion para los tramos de las vias navegables comprendidas al norte dsl PUERTO
DE SANTA FE;entrE el km. 583 al km. 1.619 por los rios PARANA — PARAGUAY vy km.
1.240 & 1.927 por el RIO ALTO PARANA, previstas en el Decreto N° 1.106/87 modificado
por gl Decreto N® 1.462/38.

Siendo e PLAN ECONOMICO - FINANCIEROC de la CONCESIONARIA la herramienta
fundamental de analisis, se ha dispuesto la necesidad de establecer una nueva
metodologia de redeterminacidén tarifaria, que contemple mecanismos de ravision

ordinarios y extraordinarios a los fines de mantener en sl tiempe el equilibrio de la

* ecuacion econdmico financiera del CONTRATO DE CONCESION y que conformaran el

marco nermativo particular dei cantrato,

14



2008 - Afo de Homengh® : ALABRING ORTIZ!

i
4

.

.'\"I".'.'._
i
T B

s
b

"F"."f.w}-ﬁ.w'r e ,-}? r.w-:;rgﬂr.r}mkiu b f?'.'-'f';".’:—'ri.‘fr].r.'i -
o Gt veind e (Fowicins Fhiddives

Debe tenerse en consideracion que los servicios que presta el CONCESIONARIO estan
destinados a facilitar el comercio exterior de la REPUBLICA ARGENTINA y son, en
CONSEcUencia, éompiementaﬂos del transporte internacional, motivo por el cual sus tarifas
han sido pacta&ias expresamente en dolares estadounidenses, moneda cancelatoria de
las transacciones comerciales internacionales.

Segln establece el Decreto N° 576/02, resulta esencial para el ESTADO NACIONAL enla
coyuntura econémica actual, promover fuentes de gensracion de divisas al pals en la
mayor cantidad y de la forma mas expedita posible. En tal contexto, y resuftando
fundamentalmente obligados al pago del peaje los bugues extranjeros, la tarifa en délares
estadounidenses representa un ingreso genuino para la REPUBLICA ARGENTINA, toda
vez que esio puede conceptualizarse como Una exportacion de servicios.

Ademas, 1a tarifa de pagje por via fiuvial de naturaleza internacional no tiene impacto en
sectores de Ié economia en crisis y no compromete las prestaciones esahciales,
Especificamenté, lo expussto se conecta con la necesidad de tensr las vias fluviales
expeditas para incrementar y optimizar la salida de nuestras axportaciones, objetivo
central de la pdlitica econdmica de nuestroc pais, resultando esta ohra pablica vital para un
normail desénut}lvimiento del trafico mercantil con el exterior,

De oconformidad con lo dispuesto por el articulo 1° de 'la Ley N° 25581 Ia
ADMINISTRACION PUBLICA NACIONAL, sus dependencias, reparticiones y entidades
autérquicas y descentralizadas, las empresas del ESTARC v las sociedades prestadoras,

o

licenciatarias, f_concesianarias y permisionarias de obras y servicios publicos en la
cohtratacién de}; provisicnes y obras y servicios plblicos y los respectivos subcontratantes
directos, otorgaran preferencia a la adquisicién o logacion de bienes de origen nacional,
en |08 términos de lo dispussto por dicha ey,

Por lo tanto, se ha considerado que la presente concesion por su ‘haturaleza, resulta
alcanzada por.las normas de "Compre Trabajo Argentino”, contenidas en la legisiacion

citada y su reglamentacian, conforme el Decreto N® 1.600 del 28 de agosto de 2002,

KQ/ Dados los procedimientos establecides en la normativa aplicable, la Secretarfa Ejecutiva
4
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de la UNIREN y la empresa HIDROVIA S.A. definieron los puntos de censensc sobrs |a
adecuacion contractual, suscribiendo con fecha 19 de junic de 2007 la CARTA DE
ENTENDIMIENTO que resutta el antecedante diracto y base de los términos que integran
el presenie ACUERDO.

Dicha CARTA DE ENTENDIMIENTOQ constituyd la base y fijd las condiciones del acuerdo
a celebrarse entre el CONCEDENTE y el CONCESIONARIO y conforme a los requisitos
astablecidos, fue sometida a un proceso de AUDIENCIA PUBLICA, convocada a través
de la Resoluclﬂm Conjunta N° 35 de! MINISTERIO DE ECONOMIA Y FINANZAS
PUBLICAS vy N° 1.522 deil MINISTERIC DE F'LANIFICACICJN FEDERAL, INVERSION.
PUBLICA Y SERVICIOS, de fecha 28 de diciembre de 2008, publicada en el Boletin
Oficial de la REPUBLICA ARGENTINA N° 31.567 de fecha 7 de enero. de 2009, y la
Disposician UNIREN N® 1 de fecha 19 de enero de 2009, publicada en sl Boletin Oficial
de la REPUBLICA ARGENTINA N° 31,580 de fecha 26 de enero de 2008,

La Audiencia Publica se realizé el dia 27 de febrero de 2009 en el Puertc de
Barranqueras, .localidad de Barrangueras, Provincia del CHACO, a efectos de tratar la
CARTA DE ENTENDIMIENTO puesta en consulta ante la opinidn plblica.

Con motivo da la Audiencia celebrada, fueron expresadas multiples y distintas opiniones y
argumentos de parta de diversos actores, que fueron debidamente sopesados por la

TP LUNIREN.
s

A resultas de:la valoracion efectuada de las opiniones recogidas en la Audiencia, la

UNIREN estimé la conveniencia de modificar determinados aspectos parciales de la
CARTA DE ENTENDIMIENTO, tal como consta en el Informe de Evaluacion de la

:d\, Audiencia Pabiica.

Mediante fa Léy N°® 26.453, e HONORABLE CONGRESQO DE LA NACION definic el
tratamiento del Impueste al Vaior Agregado en las concesiones de obras de dragado,

sefalizacion y mantenimiento de Vias Navegables.

Con fecha 21 de abril de 2008 se suscribid con la CONCESIONARIA un proyecte de
ACTA ACUERDQ gue contiene los términos de la renegociacién integral llevada a cabo y

o : 12
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establece las condiciones de adecuacion del contrato de concesion de obra plblica por
peaje para la modernizacién, ampliacion, operacién, y mantenimiento del sistema de
sefializacion yftareas de redragado y mantsnimiento de la Via Navagable Troncal,
somprendida entre el km, 584 del RIO PARANA, tramo exterior de accesa al PUERTC DE
SANTA FE y lazona de aguas profundas naturales en el RIO DE LA PLATA exterior hasta
Iz altura del km. 205,3 del CANAL PUNTA INDIC por el CANAL INGENIERO EMILIOC
MITRE, apmhado nor Decreto N° 253 de fecha 21 de febrero de 1898 y sus

modlﬂcatonas

Al respectr:: se expidio med|ante Diciamen N¢ 89, de fecha 21 de mayo de EDDQ Ia
PROCURACION DEL TESORO DE LA NACION, efectuando observaciones a dicho
documento.

Posteriormente, se suscribié una ADDENDA MODIFICATORIA del proyecto de ACTA
ACUERDO, de fecha 11 de junic de 2008, en la que s& volearon las observaciones
mencionadas en el parrafo anterior.

Nuavamente, la PROCURACION DEL TESOROC DE LA NACION se expidié'mediante
Dictamen N° 130, de fecha 7 de julic de 2008, sin efectuar en esta oportunidad
ey ODSENVACIONES 8] doCUMeENto. |

_ £l Decreto N‘* 885, de fecha 8 de julio de 2008, designd como nuevo MINISTRO DE
495 ECONOMIA Y FINANZAS al Lic. Amado BOUDOU.

El MINLSTERID DE RELACIONES EXTERIORES salicité la inclusién de la autorizacion
de la CDMIS!ON MIXTA TECNICA EJECUTIVA, prevista en el "Acuerdo para la
regulanzamﬂn canalizacion, dragado, balizamlento y mantenimiento:del Rio Paraguay”,
de fecha 15 de julic 1989, como condicion previa al inicio de la segunda etapa de la obra

' de ampliacién de SANTA FE al norte.

. Finalmente, se procedio a dar intervencion al HONORABLE CONGRESO DE LA NACION
| (art.4tdela Lay N° 25.750).

En ese amblto, la COMISION BICAMERAL DE SEGUIMIENTO DE LAS FACULTADES

13




T

; "0 - Ala de Homengh®
- F

Ffsrcdiecd ol gﬁ]:'nr:,rﬂf'rrrrr'zbf w K Febdis
s iEﬁ-.J.IKJ\w.fr-.l s {.:;';";.ﬂr-'ri“r'r.'.i f‘-‘-a"%hﬁ'ﬁf‘ﬁ

DELEGADAS AL PODER EJECUTIVO NACIONAL {Ley 25.561) emitit un Dictamen de
Mayorla, efectuando una serie de recomendaciones que generaran cambios en el
proyecto de ACTA ACUERDO.

Finalmente, la UNIREN consensué con la CONCESIONARIA la presente ACTA
ACUERDOQ, que incluye las madificaciones y adecuaciones enunciadas en los parrafos

precadentes.

PARTE SEGUNDA
GLOSARIO

A los efectos interpretativos, los términos utiizados en la presenie ACTA ACUERDO
tendran el significado asignado en el glosario que se detalla a continuacion:

ACTA ACUERDQ o ACUERDO o ACUERDO DE RENEGOCIACION o ACUERDO DE

RENEGOCIACION CONTRACTUAL INTEGRAL: Es el presente instrumentc que

suscriben los representantes de! CONCEDENTE y el CONCESIONARIC que contiene los

términos v condiciones de la adecuacién del CONTRATOQ DE CONCESION de obra

piblica per peaje para la modemizacidn, ampliacion, operacion, y mantenimiento del

sistema de sefializacion y tareas de redragado mantenimiente de la Via Navegable
Yo < Troncal, comprendida entre el km. 584 del RIO PARANA, tramo exterior de acceso al
" PUERTO DE SANTA FE y Ia zona de aguas profundas naturales en el RIC DE LA PLATA
exterior hasta la altura del km. 2053 del CANAL PUNTA INDIO por el CANAL
INGENIERQ EMILIO MITRE, aprobado por Decreto N° 253 de fecha 21 de febrero de
1985 y sus modificatorios, que resultara del proceso cumplido en base a lo dispuesto por
las Leyes Nros. 25,5681, 26.790, 25,820, 25.972, 26.077, 26.204, 26.338 y 26,456, vy el
Decrsto N° 311/03 y demas normativa aplicable.

AUTORIDAD DE APLICACION DEL ACTA ACUERDO: la SECRETARIA DE
TRANSPORTE del MINISTERIQ DE PLANIFICACION FEDERAL Y SERVICIOS
FUBLICOS.

\ %( |
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CARTA DE ENTENDIMIENTO: Es el documento celebrado entre la UNIREN y la
empresa HIDROVIA SOCIEDAD ANONIMA con fecha 19 de junio de 2007, conteniendo
los términos y condiciones para la adecuacion del CONTRATO DE DE CONCESION de
chra pOblica por peaje para la modernizacion, ampliacian, operacién, y mantenimiento del
sistema de sedalizacién y tareas de redragado y mantenimiento ge la Via Navegable
Troneal, comprendida enire &l xm. 584 del RIO PARANA, tramo exterior de acceso al
PUERTO DE SANTA FE y la zona de aguas profundas naturales en el RIO DE LA PLATA
exterior hasta la altura det km. 2053 del CANAL PUNTA INDIO por el CANAL
INGENIERO EMILIO -MITRE, aprobado por Decreto N° 253 de fecha 21 de-febrero de

1995 y sus modificatorios, y que fuera sometido a un proceso de Audiencia Plblica.

COMISION DE SEGUIMIENTO: Es la COMISION DE SEGUIMIENTO PARA EL
CONTROL DE LAS CONCESIONES DFE DRAGADOC Y BALIZAMIENTO, que actualmente
asiste a la SUBSEGRETARIA DE PUERTOS Y VIAS NAVEGALES dependiente de la
SECRETARIA DE TRANSPORTE DEL MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL,
INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS, en el ejercicio de fas funciones de supervision y
control de la Concesién,

CONCEDENTE: Es el ex MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS
PUBLICOS, cuyas competencias referidas a CONTRATO DE CONCESION

.}?'J-‘? corresponden actualmente al MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION
PUBLICA Y SERVICIOS.

CONGESIONARIOIA: Es la empresa HIDROVIA SOCIEDAD ANONIMA,

ﬂ‘;\/ﬁt:ll\ITFh'-'b.T'E:l DE CONCESION: Se refiere al contrato de ohra plblica por peaje para |a
modsrnizacion, ampliacian, operacion, y mantenimiento c¢el sistema de sefializacion y
tareas de redragado y mantenimiente de la Via Navegable Trencal, comprendida entre el
km. 584 del RIO PARANA, tramo exterior de aceeso al PUERTO DE SANTA FE y fa zona
~ de aguas profundas naturales en el RIO DE LA PLATA exterior hasta la altura del km.
~ 2056,3 del CANAL PUNTA INDIO por el CANAL INGENIERO EMILIO MITRE, aprobado

| por Decreto N° 253 de fecha 21 de febrero de 1895y sus modificatorios.

b ' ;
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P.E.N.: Es el PODER EJECUTIVO NACIONAL.

PESOS CONSTANTES AL TRIMESTRE MAYO-JULIO DE 1896 Es el dinero con el
poder adguisitivo al trimestre mayo-julio de 1985,

PLAN ECONOMICO — FINANCIERO o P.E.F.. Es el flujo de fondos previsto de ingresos y
egresos del CONCESIONARIO durante la vigencia del ACTA ACUERDO, conforme se
detalla en la cldusula sexta de ia presente ACTA ACUERDO.

UNIREN: Es la UNIDAD DE RENEGOCIACION. Y ANALISIS DE CONTRATOS DE .
SERVICIOS PUBLICOS creada por Decreto N° 311/03, en el ambito del ex MINISTERIO
DE ECONOMIA Y PRODUCCION, actuaimente MINISTERIC DE ECONCMIA Y
FINANZAS PUBLICAS, v de! MINISTERIQ DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION
PUBLICA Y SERVICIOS,

PARTE TERCERA

TERMINOS ¥ CONDICIONES DEL ACUERDO DE RENEGOCIACION CONTRACTUAL
INTEGRAIL

e Clausula Primera. CONTENIDO,
e

Este ACUERDO contiene los términos y condiciones convenidos entre gl CONCEDENTE
y el CONCESIONARIO para adecuar el CONTRATO DE CONCESION de cbra publica
por peaje para la modernizacion, ampliacion, operacion, y mantenimiento del sistema de
sefializacion y tareas de redragado vy mantenimiento de la Via Navegable Troncal,
3] comprendida entre el km. 584 del RIO PARANA, tramo exterior de acceso al PUERTO DE
SANTA FE y la zona de aguas profundas naturales en el RIO DE LA PLATA exterior hasta
la altura del km. 205,3 del CANAL PUNTA INDIO por el CANAL INGENIERC EMILIC
MITRE, aprobado por Decreto N° 253 de fecha 21 de febrero de 19932 y sus
modificatorios, de conformidad con la ley 17.520 y demas normas complementarias y
madificatoriag, conforme a la Ley N° 25,661 y demas normas relativas & la emergencia.

kg( El presente tizne como antecedente directo la CARTA DE ENTENDIMIENTO suscripta
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por la UNIREN y la empresa MIDROVIA $.A. con facha 19 de junio de 2007, que fuera
sometida a una Audiencia POblica el 27 de febrero de 2009 en el Puerto de Barrangueras,
localidad de Barranqueras, Provincia del CHACO, y cuyas conclusiones fueron

consideradas para establecer los términos y condiciones que integran este ACUERDO.
Clausula Segunda. CARACTER DEL ACUERDO.

El ACUERDO celebrado a través de la presente ACTA comprende la renegociacion
integral del CONTRATO DE CONCESION de obra publica por peaje para la
modernizacién, ampliacién, operacién, y mantenimiento del sistema de sefializacion y
tareas de redragado y mantenimiento de ia Via Navegable Troncal, comprendida entre &
km. 584 del RIO PARANA, tramo exterior de acceso al PUERTC DE SANTA FE v la zona
de aguas profundas naturales en el RIO DE LA PLATA exterior hasta 1a altura del km,
205.3 del CANAL PUNTA INDIO por el CANAL INGENIERO EMILIO MITRE, aprobado
por Decreto N° 253 de fecha 21 de febrero de 1995 y demas normas complementarias y
modificatorias, entendimiento que concluye el proceso de renegociacién desarrollago
conforme a fo dispuesto en las Leyes Nros. 25.561, 25.790, 25.820, 25972, 26.077,
26.204, 26,339 y 26.456, y el Decroto N* 311/03.

A todos les efectos, correspondera considerar gue aquellas estipulaciones vigentes del
.5 - CONTRATO DE CONCESION que no resulien modificadas por el ACUERDC DE
) RENEGOCIACION CONTRACTUAL, mantendran su vigencia.,

Clausula Tercera. PLAZO.

o En virtud de haberse realizado ya la obra de profundizacion de la Via Navegable Troncal,
L aprobada mediante Disposicidn N° 8, de fecha 23 de agosto de 2008, y habiendose ya
establecido en el ACTA ACUERDO firmada en fecha 27 de diciembre de 2002, ratificada

. por Decreto N 2.687 del 27 de diciembre de 2002, que el CONCESIONARIO obtendria
como retribucién un incremente de 1a tarifa, la extensién del plazo dei CONTRATO, una

combinacién de ambas u olros recursos que dispusiera opoftunamente el ESTADO
" NACIONAL, se establece una extension del plazo del CONTRATO por un termino de
QCHO (8) anos, hasta el afio 2021,
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Esta ampliacién de plazo se otorga en las mismas candiciones establecidas en &l Pliege
de Bases y Condiciones, la Oferta, el CONTRATO DE CONCESION y sus modificaciones,
y el ACTA ACUERDO DE REFORMULACION.

Clausula Cuarta. TASA INTERNA DE RETORNO.

E| CONCESIONARIO acepta la reduccion temporaria de la Tasa Interna de Retorno hasta
tanto la eveolucién de! tréfico yio las modificacionss tatifarias posibiliien la restitucién de la
misma a los niveles previstos en la oferta original, en todos los casos calculada en
PESOS CONSTANTES AL TRIMESTRE MAYO-JULIO DE 1995, renunciandc -en
consecuencia a la percepcion de la Tasa Interna de Retorno caloulada en ddlares
sstadounidenses, tal como se encontraba fijada en el PLAN ECONOMICO - FINANCIERO
del contrato original, modificado por ACTA ACUERDO DE REFORMULACION del 38 de
octubre de 1997,

Se deja constancia de que el calculo de la Tasa Interna de Retorno del nuevo PLAN
ECONOMICO - FINANCIERO se vincula con el analisis de la rentabilidad del proyecto, |
considerando los ingresos efectivamente producidos, los egresos previstos y el
tratamiento tributaric expresado en el ANEXO | de Ia presente, en particular & Impuestoe al
Valor Agregado y el Impuesto a las Ganancias. Sin perjuicio de este andlisis, la
. .5:':"3 . AUTORIDAD DF APLICAGION realizara evaluaciones adicionales basadas en la
" compulsa del Estado de Ejecuclon del PLAN ECONOMICO - FINANCIERO, cuya
oo presentacian tr‘imestraﬂ es exigida por el Pliego de Bases y Condiciones en el arficulo
10.15.

Clausula Quiﬁta. CUADRQO TARIFARIOQ.

De acuerdo a los antecedentes citados en la cldusula cuarta y [uego de haberse realizado
el andlisie de la rentabllidad del CONTRATO DE CONCESION (ANEXO I, se establece la
continuidad del cuadro tarifario establecido por la Resolucion N° 1.534, de fecha 28 de
agosto de 2008, de! MINISTERIC DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA
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Y SERVICIOS, siendo las tarifas de peaje de aplicacion para los usuarios de la Via
Navegable Troncal comprendida entre el km. 584 del RIO PARANA, tramo exterior de
acceso al PUERTO DE SANTA FE vy la zona de aguas profundas naturales en el RO DE
LA PLATA exterior hasta la altura del km. 205,3 dal CANAL PUNTA INDIO por el CANAL
INGENIERC EMILIO MITRE, las siguientes:

1) Para el transporte internacional, una tarifa de DOLARES ESTADOUNIDENSES DOS
CON VEINTICINCO CENTAVOS (U$S 2, 25.-) por Tonelada de Registro Neto,

2) Para el cabotaje nacional, una tarifa de PESCS DOS CON VEINTICINCO CENTAVOS
($ 2,25.-) por Tonelada de Registro Neto.

Clausula Sexta. PLAN ECONOMICO - FINANCIERO.

Fl nuevo PLAN ECONOMICO - FINANCIERO del CONCESIONARIO se encuentra
detallado en el ANEXQ | de la presente ACTA ACUERDO.

Clausula Séptima. APORTES DEL ESTADO,

A partir de |la fecha de entrada en vigencia de la presente ACTA ACUERDDO DE

RENEGDGIACION CONTRACTUAL, quedan eliminados los aportes financieres paor parte

del ESTADC NACIONAL pravistos en el articulo 2.2 del Pliego de Bases y Condiciones

aprobado por el Decreto N° 863/93 y madificatorios para el tramo comprendido entre el

km. 584 del RIO PARANA, tramo exterior de acceso al PUERTO DE SANTA FE y la zona

R aguas profundas naturales en el RIO DE LA PLATA exterior hasta la altura del km.
‘v\-/ZUE,B del CANAL PUNTA INDIO por el CANAL INGENIERC EMILIC MITRE.

29

Clausula Octava. RESOLUCION DE RECLAMOS.

81 Por la pﬁresenta ACTA ACUERDO, el CONCESIONARIOC desiste Integra vy
expresamente de todos los reclamos efectuados y de todos los derechos y acciones que
pudiera eventualmente invocar en materia de deuda y pago de apores financieros por
parte del ESTADO NACIONAL previstos en el articulo 2.2 del Pliego de Bases vy
' Condigiones, aprobado por el Decreto N 363/83 y modificatorios para el tramo

14
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comprendido entre el km. 584 del RIO PARANA, tramo exterior de acceso al PUERTO DE
SANTA FE y la zona de aguas profundas naturales en el RIO DE LA PLATA exterior hasta
la altura del km. 205,3 dal CANAL PUNTA INDIO por el CANAL INGENIERO EMILIO

MITRE.

8.2 En relacidn al tratamiento del Impuesto al Valor Agregado, el CONCESIONARIOC,
dentro de los TREINTA (30) dias de ratificada el ACTA ACUERDQ, debera presentar la
documentacion que acredite el tratamiento otorgado al CONTRATO DE CONCESION,
conforme a lo establecido en la Ley N° 26 453,

Cumplido lo antedicho, &l Organo de Contral, o quien ejerza las funciones del mismo,
debera verificar ¢l impacto de lo resuelio en el PLAN ECONOMICO - FINANCIERQ del

CONCESIONARIO,

Clausula Novena. REGIMEN TARIFARIO.

9.1 A los DOS (2) afos contados a partir de la fecha do entrada en vigencia de la

presente ACTA ACUERDO DE RENEGOCIAGION CONTRACTUAL, se realizard un

proceso de Revision Tarifaria Integral del CONTRATO DE CONCESION, el cual seguiri
seeowes lag pautas que se encueniran expresadas en el ANEXO | de la presente ACTA.

: lf En dicha cportunidad se reaiizara un analisis del estado de ejecucion del PLAN
-HOSw‘ ECONOMICO - FINANCIERO ejecutade auditado.

|

L TP,

9.2 Ef proceso de revision estara a cargo del Organo de Control, o quien gjorza las
funciones del mismo, y debera contemplar o dispuesto en la Ley N® 26,453,

stablecido por la Ley N® 25.561 y narmas complementarias, se sustituye la clausula

sexta del ACTA ACUERDO DE REFORMULAGION del 3 de octubre de 1997 vy su
- correspondiente ANEXC Il REGIMEN  TARIFARIQ. PROCEDIMIENTO DE
\ REDETERMINACION DE TARIFAS, siendo su nueva redaccién la sigulente:

w 9.3 Sin perjuici*.::i de lo expuestc en el apartade anterior, ¥ de acuerdo al marco normativo

a} Procedera la realizacion de los andlisis tendientes a la redeterminacién tarifaria del
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CONTRATO DE CONCESION cuando alguna de las partes invogue fundadamente un
incremento o una disminucion en el costo total de la explotacién a cargoe del
CONCESIONARIO superior al CINCO POR CIENTO (6%), que se haya producida sin
culpa de la parte que lo invoque. Los mencionados analisis podran comenzar & realizarse
luego de transcurridos SEIS (6) meses a partir de la publicacion del decreto ratificatorio
del ACTA ACUERDO DE RENEGOCIAGION CONTRACTUAL en e! Boletin Oficial, y en
ningin caso en un plazo inferior a SEIS (6) meses transcumridos desde la altima
modificacton tarifaria, saive que la mencicnada variacién en el costo total de la explotacion
exceds el DIEZ POR CIENTO (10%).

Dicha variacién sera medida sobre la base de una estructura de costos de explotaciaon &
inversiones con indicadores oficiales  de precies representativos de tales costos. En este
sentido, y a los efectos citados, 108 indicadores a utilizar seran los que se detallan en &l
ANEXO Il de la presente ACTA ACUERDO.

b) Para la determinacién de los nuevos importes se consideraran las variaciongs de los
indicadores detallados en el ANEXO |l. Dichas variaciones seran calculadas a partir de los
valores que tenian los indicadores mencionados a la fecha de celebrarse el CONTRATO
DE CONGESION, es decir, el mes de febrero de 1985,

Lok c) Los costes recalculados deberan compararsé con ios ingresos obtenidos por el
CONGESIONARIO, utilizando los ingresos expresados en el Fstado de Ejecucion del
PLAN ECONOMICO - FINANCIERC (PEF), los que deben responder a estados contables
auditados, en funcian al PEF que por la presente ACTA ACUERDO se aprueba. Tanto los
costos como los ingresos serén medidos en el mismo trimestre en el que se plantee la
revision tarifaria. La metodologia a utilizar se encuentra expresada en el ANEXQO [l de |a
nresonte ACTA ACUERDQ,

d) Toda solicitud de redeterminacion tarifaria peticionada por el CONCESIONARIO al
Grgano de Control, o a guien ejerza las funciones del mismo, deberd ser aprobada o
rechazada por éste teniendo en cuenta las pautas esiablecidas precedentemente dentro
de los TREINTA (30} dlas a partir de la fecha de su recepcion.
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Clausula Décima. GARANTIAS.

10.1 Se establece gue las garantias de cumplimiento del CONTRATO DE CONCESION y
de sus respectivas ampliaciones se exiienden al cumplimiento de las obligacionas
asumidas por el CONGESIONARIO en la presente ACTA ACUERDO.

10.2 Los montos establasidos en el CONTRATC DE CONCESION v sus ampliaciones en
concepto de Qarantias de ejecucién de abras, mantenimiento, reparacién, conservacion,
explotacion y.administracién de la concesidén quedan establecidos en pescs, en los
términos dela Loy N° 26:661 y slis normas complementarias,

Clausula Déclmo Primera. CAPITAL SOCIAL Y PATRIMONIO NETO.

Los importes previstos en &l Pliego de Bases y Condiciones aprobado por e! Decreto N°®
863/93, capltulo noveno, en concepte de Capital Social y Patrimonio Neto del
CONCESIONARIO, quedan establecidos en pesos en los términos de la Ley N° 25,561 v

sUs normas complementarias.

Clausuia Déclmo Segunda. SEGUROS.

Los seguros sobre bienes afectados al servicio y de responsabilidad, previstos en el
CONTRATC DE CONCESION y sus ampliaciones, quedan establecidos en ddlares

estadounidenses.

Clausula Décimo Tercera. INCUMPLIMIENTOS,

“ﬁ A todos los efectos y para el caso de incumplimiento de las obligaciones establecidas en
\ la presente ACTA ACUERDC que no tuvieran establecida sancién especifica, resultaran
de aplicacién al CONCESIONARIO las normas y principios contenidos en &l Régimen
Sancionatorio.del CONTRATC DE CONCESION.

Clausula Décimo Cuarta. SISTEMA DE GESTION DE CALIDAD.

14.1 E| CONCESIONARIO instrumentaré un Sistema de Gestibn de Caiidad (SGC}
basado en la narma IS0 8001/2000, el gue sera de aplicacion para ios procesos

vinculados con las tareas de dragado y sefializacidn en ios gue esté involucrado.
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14.2 Dentro de los DOCE {12) meses de la entrada en vigencia de la presente ACTA
ACUERDQ DE RENEGOCIACION CONTRACTUAL INTEGRAL, sl CONCESIONARIO
debera acomp_:aﬁar la dosumentacion y certificacién del caso, emitidas por un organismo
de certificacion reconacide, que den cusntas del cumplimisnto del presente compromiso.

14.3 El Plan de Calidad gue contenga el programa del Sistema de Gestion de Calidad
serd presentade dentro los CIENTO OCHENTA (180} dias de la fecha de firma de la
presente ACTA ACUERDO DE RENEGOCIACION CONTRACTUAL, v &l Organo de
Control, o quien ejerza las funciones del mismo, tendra un plazo de TREINTA (30) dias
para formular observaciones y proponer cambios. Concluida la etapa anterior, dentro dsl
plazo de QUINCE (15) dfas resclvera su aprobacién. El costo de implementacion estara a
cargo del CONCESIONARIO, como as} también el de las auditorfas de cerificacion, Las
auditorlas clebierén ser informadas al Organe de Control o quien ejerza las funciones del
mlsmo, quien podra asistir a las mismas.

Clausula Décimo Quinta. DRAGADO DE ACCESOS.

Respecto de las solicitudes que efectien ante la SUBSECRETARIA DE PUERTOS Y

VIAS NAVEGABLES, los responsables de cada puerto referentes a tareas de dragado y

oo balizamiento de slIs accesos, las partes acuerdan la instrumentacién; en al ambite de la

_ + uitada subsecﬁetaria, de un procedimiento gue evalle la viabilidad tecnica y econémica de
Uos f: dichas tareas y que asegure en todos los casos que el costo scondmico de las mismas
para los usuarios sea inferior & los beneficios producidos. El resultado de esa evaluacién
deberd ser remitido al MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION

PUBLICA Y SERVICIDS para su consideracion yfo instrumentacion, si procediere. En

caso de resulﬁar pertinente la participacion de la CONCESIONARIA en dichas tareas, su
({{\L realizacion se instrumentara por acuerdo separado dei contrato objeto de renegociacidn.

\  Clausula Décimo Sexta, PRESERVACION DEL MEDIO-AMBIENTE.

I
I
!

16,1 La concasién del servicio de navegabilidad cbjeto de la presente ACTA ACUERDO

" incluye las prestaciones previstas en el estudio “Plan de Gestidn Ambiental 34 Pies’, para
n i .
\l/ garantizar |a preservaciﬁn del meadic ambiente ¥ el cumplimiento del plexo normativo
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vigente en la materia, no s86io en los aspectas vinculados a la ejecucion de trabajos
propios del objeio de la concesion, sino también en lo relative a la formulacion, realizacion
e implementacion de estudios y medios tendientes a tales fines.

16.2 Los costos asociados a estas tareas estan incluidos en el PLAN ECONOMICO -
FINANCIERO anexado.

16.3 En caso de la necesidad de ampliar o cambiar el alcance de estudios, monitoreos o
metadologias de trabajo por razones ambientales o legales, las partes acordaran
previamente los costos asociados, los cuales sarén incorporados en un nuevo PLAN
ECONOMICO - FINANCIERO.

Clausula Décimo Séptima. COMPRE TRABAJO ARGENTINO.

17.1 A todo efacte y en atencion a lo dispuesto por &l articulo 1%y siguienies de la Ley N°
25 561, su Decrsto reglamentario N° 1.600/02 y normativa complementaria, en la
contratacion de provisiones y obras y servicios plblicos el CONCESIONARIO ctorgaré
preferencia a la adquisicién o locacién de bienes de origen nacicnal, en los términes de lo
dispuesto par la normativa de "Compre Trabajo Argenting”, a excepcion de los equipos de
dragado y sus repuestos, los gue por Sus caraciteristicas técnicas no pueden ser

adguiridos en el pais.

u“ 5 17.2 El CONCESIONARIO informara en forma semestral al Grgano de Gontrol, o a guien
gjerza las funciones del mismo, las acciones que hubiere desarrollado en cumplimiento
del régimen de Compre Trabajo Argentino, establecido en la Ley N 25551, de
conformidad con el procedimiento que se sstablezea a tal efecto.

‘B\_/Cléusula Décimo Octava. REQUISITOS PATRIMONIALES.

En virtiud del impacto producido en la situacion financiera del CONCESIONARIC por los
egresos vinculados a la profundizacion de la V1a Navegable Troncal comprendida entre &
~ km. 584 del RIO PARANA y el km. 239,1 del CANAL PUNTA INDIO a TREINTA Y
CUATRO (34 y VEINTICINCO {25} pies de calado en los tramos OCEANO — SANTA FE
y SAN MARTIN — SANTA FE por & CANAL INGENIERO EMILIO MITRE, siguiendo la

' 24
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traza actual el CANAL PUNTA INDIO, y generados con anterioridad a la percepcion de la
tarifa adiciona!, se establece que una vez restituido el equilibrio de |a ecuacidn economico
financiera en los términos previstos en la oferta original, medido de acuerdo a los
procedimientos’ previstos en la presente ACTA ACUERDO, el Organc:de Control debera
verificar |la acreditacion de los requisitos patrimoniales exigidos por 8l Pliego de Bases y
Condicicnes ahrubadn por el Decreto N° 863/93 en el apartado 9.1.1 e}.

Clausula Décimo Novena. PROFUNDIZACION 36 y 28 PIES,

Al momento de la ratificacidn de la-presenter ACTA -ACUERDO por: parte- del PODER -
EJECUTIVO NACIONAL, & CONCESIONARIO deberd presentar el presupuesto do la
obra de profundizacion a TREINTA'Y SEIS {36) PIES hasta el PUERTO DE SAN MARTIN

y de VEINTIOCHO {28) PIES hasta SANTA FE, procediéndose en caso de aprobarse el
mismo a la ad_ecuamfm del factor de correccién a las nugvas profundidades alcanzadas y

a evaluar el impacte de la obra en la ecuacion aconomico financiera del
CONCESIONARIO, en los términos previstos en el Decreto N° 2,687 de fecha 27 de
diciembre de 2002, el Decrsto N° 1.308 del 22 de diciembre de 2003, el ACTA ACUERDQ
de fecha 16 de febraro de 2005 y Resolucion N°® 1,634 de fecha 20 de agosto de 2006 del
MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS.

TS Glausula Vigésima, RENUNCIA DE  ACCIONES DEL  CONCESIONARIO Y
ACCIONISTAS.

20.1 Come condiclén previa a la ratificacion del ACTA ACUERDO DE RENEGOCIACION
i CONTRACTUAL, ei CONCESIONARIC deberd renunciar & todos. los derechos que
pudieran eventualments mvncar como también desistir de todas las acciones entabladas

dispuestas a partir de la emergencia establecida por la Ley N° 25,661 y complementarias
sobra el CONTRATO DE CONCESION, tanto en sede administrativa, arbitral, o judicial de
nuestro pais o del exterior, chligandose a abtener idéntico compromiso por parte de sus

:\/n en curse o gue pudiera entablar, fundados © vinculados en los heches o medidas

accionistas. -

50.2 A tales efectos, el CONCESIONARIO presentard los instrumentos debidamente

25
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cartificados y legalizados en los que conste su expresa ranuncia y daesistimiento, sn los
términos establecides en el parafo anterior. También debera obtener identicos
instrumentos de renuncia de parte de sus accionistas, los que deberan representar =1
CIENTO POR CIENTO (100%) del capital sociai del CONCESIONARIC,

20.3 El incumplimiento de la présentaeién de los instrumentos de renuncia y desistimiento
citados, en atencian a lo dispuesto por ia cldusula vigesimo segunda, apartado 22.1.2 de
la presente, obstara a la entrada en vigencia del ACTA ACUERDO DE RENEGQCIACION
CONTRACTUAL, hasta que ello se subsane.

204 Si al CONCESIONARIO hubiera efectuade la referida renuncia y desistimisnte, y
encontrara por parte de determinado/s accionista/s reparos para presentar sus
respectivas ren'uncias, siempre gue estos accionistas reprasenten mends de un tercio de!
total del capital social, dicha renuencia debera ser subsanada por 8l CONCESIONARIO
en vistas a poslbilitar la entrada en vigencia del ACTA ACUERDQ, mediante:

a) Constancias presentadas por el CONCESIONARIO respacto a haber efectuado las
gestiones orientadas a obtenor las renuncias de tales accionistas en los terminos

planteados vy,

b) Compromiso del CONCESIONARIO de mantener indemne al CONCEDENTE y a los
usuarios del servicio de todo reclamo o demanda gue pudiera presentar el accionista,

como también de cualquier compensacion que pudlera disponerse a favor del accionista

p——

WS

en los términos referidos en el parrafo anterior.

i 20.5 En el supuesto gue aun mediando las referidas renuncias y desistimiento, se efectle

accionistas fundado en la situacion de emergencia establecida por Ia Ley N° 25561 y
. _complementarias sobre el CONTRATO DE CONCESION, tanto en sede judicial como
extrajudicial, d_é nuestro pais o del exterior, el CONCEDENTE estara facultado para exigir

kﬁlguna presentacion, reclamo ¢ demanda de parte gel CONCESIONARIO o de sus

la inmediata retractacién y retiro del reciamo fermulado.

\. \ En caso que ello no ocurriera, el CONCEDENTE gstara habiiitado para rescindir el
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CONTRATG DE CONCESION por culpa dei CONCESIONARIC.

20.6 Si un accionista del CONCESIONARIO obtuvigra alguna medida que consistiera en
una reparacion o compensacion o indemnizacién econémica por la causa antes resferida,
tal medida debera ser afrontada a entero y exclusivo costo por el CONCESIONARIC, aln
cuando el CONCEDENTE rescindiera el CONTRATO DE CONCESION y sin gue eilo
diera darecho al CONCESIONARIO para sfectuar reclama alguno de compensacién al
CONCEDENTE.

Los costos qué por tales circunstancias deba asufnir & CONCESIONARIO, en nifgun

caso podrén trasladarse -cualquiera fuera su forma- a los usuarios del servicio.

Clausula Vigésimo Primera. EXTENSION DE LA OBRA AL TRAMO SANTA FE -
CONFLUENCIA.

24.1 Las partes acuerdan extender la obra de modernizacion, ampliacion, operacidn y
mantanimienta del sistema de sefializacion y tareas de redragado y mantenimiento de la
\iia Navegable Troncal, desde la zona comprendida al norte del PUERTO DE SANTA FE,
ontre el km. 583 al km. 1.619 por Jos rios PARANA — PARAGUAY, en las condiciones que
se establecen en el ANEXO |l de la presente ACTA ACUERDC.

219 Las obras de ampliacién serdn realizadas en dos etapas, abarcando la primera de
ellas 1a zona comprendida desde el km. 584 del RIO PARANA, trama exterior de acceso
al PUERTO DE SANTA FE, hasta Ia attura del km. 1.238 del RIO PARANA, denominado
CONFLUENCIA,

Yol

L ]

21.3 En el p1azc: de CINCO (5} afios de entrada en vigencia de la presente ACTA
5‘?;\} ACUERDO DE RENEGOCIACION CONTRACTUAL, las partes acordaran la forma vy
_ condiciones de realizacion de la segunda etapa de la cbra de ampliacion establecida por
Wl el Decreto No4.106/97,

Asimismo, las partes acuerdan, coma condicion previa e indispensable para el inicio de
esta segunda etapa, contar con la autorizacion de la Comision Mixta Técnica Ejecutiva,

prevista en el "Acuerdo para la regularizacién, canalizacion, dragado, balizamienio ¥
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mantenimiento ¢el Rio Paraguay”’, de fecha 15 de julio 1968.

21.4 Los instruﬁ'lentcas que se encuentran en ef ANEXO I, seran suscriptos una vez que
ol ACTA ACUERDO DE RENEGOCIACION CONTRACTUAL sea ratificada por el PODER
EJECUTIVO NACIONAL, de conformidad con fo dispuesto por la Ley N° 25561 y el
Dacreto N° 311/2003,

21.5 Luego deratificada el Acta Acuerdo y previe a la firma de los instrumentos gue se
ancuentran en fel ANEXO 1l la Secretaria de Transporte del Ministerio de Planificacién
Fedéral, Inversion Plblica y Servicios arializara la posibilidad dé establecer el riachic de
Barranqueras como una via navegable secundaria de la Via Navegable Troncal. En caso
de considerar asto factible, se procedera a su inciusian tanta en el Anaxa Il "Condicionas
Generales de las Tareas de Dragado y Balizamiento, Secciones Santa Fe — Confluencia y
Confluencia —Asunciﬂn" como on su correspondiente Plan Econdmico Financiero,

Clausula Vigésimo Segunda. CONDICIONES PARA LA ENTRADA EN VIGENCIA DEL
ACUERDO.

22.1. Son cmjdici::-nes requeridas para la ratificacién y antrada en vigencia de! presente
ACUERDO DE RENEGOCIACION CONTRACTUAL INTEGRAL:

: | © 22.1.1. El cumplimiento de los procedimientos previstos en 1a Ley N° 25.790, el Decreto
gos -N 311/03 v la Resolucién Canjunta N° 188/03 det ex MINISTERIO DE ECONOMIA Y
T PRODUCCION y N° 44 del MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION
T PUBLICA Y SERVICIOS,

Dk 22.1.2. La presentacion de los instrumentos debidamente certificades y legalizades
previstos en .la clausula vigésima del presente instrumento referido a renuncias y
. compromisos del CONCESIONARIO v sus accionistas.

22.1.3. La preisentacir_‘-n del Acta de Asamblea de Accionistas del CONCESIONARIO que
aprueba y ratifica la suscripcion del presente ACUERDO.

\J/ 9222, Cumplidos a satisfaccion tales requisitos, se hallaran reunidas las condiciones para
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promover el dictade del Decreto del PEN. que raiifique ef ACUERDC DE
RENEGOCIACION CONTRACTUAL INTEGRAL, entrando en vigencia fas estipulaciones
contenidas en este ACUERDO.

Clausula Vigésimo Tercera. SEGUIMIENTO E IMPLEMENTACION DE PROCESOS.

23.1, Correspondera a la UNIREN otorgar el impulso a los procedimientos dirigidos a
arribar al ACUERDC DE RENEGOCIACION CONTRACTUAL INTEGRAL, efectuar su
seguimiento en vistas a su compatibilidad con jos avancaes que se observen enh el proceso
de renegociacién general del sector, & intervenir en aquellos requerimientos que pugdan
ser formulados por el CONCEDENTE o el CONCESIONARIC en relacidén con sus

cometidos,

23.2. Ratificado por el PODER EJECUTIVO NACIONAL el ACUERDO DE
RENEGOCIACION CONTRACTUAL INTEGRAL, la SECRETARIA DE TRANSPORTE y
la SURSECRETARIA DE PUERTOS Y VIAS NAVEGABLES dependiente de la citada
Secretéria, aciuando dentro de sus respectivos Ambitos de competencia, deberan
praceder al dictado de los actos y al desarrollo de los procedimientos que resulten
necesarios para la instrumentacion, ejecucion y cumplimiento de las disposiciones
contenidas an el ACUERDO.

: n prueha de:conformidad se firman TRES (3) ejemplares de un mismo tenor y a un solo

Wog - efectoen el iugar y fecha indicado | encabezamiento.

m BENJAMIN @, ROMERS

PACSIDFMTE
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ANEXO |

PLAN ECONOMICO FINANCIERO DE LA CONCESION

El PLAN ECONOMICO - FINANCIERO del CONCESIONARIO ha sido
corfeccionado teniendo en cuenta el tratamiento tributario definido en la Ley
N° 2B8.453. A tal efecto, se incorpora como up egreso el crédito fiscal
correspondiente a los ingresos comprendides en el tercer parrafo del
articulo 23 de la Ley de Impuesto al Valor Agregado (t.o. 1897) ¥ sus

modificaciones.
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ANEXQ )l

PAUTAS PARA LA REDETERMINACION TARIFARIA
MONITOREC DE COSTOS

Se mantiene la: estructura de costos establecida en e ANEXQ ill del ACTA
ACUERDO DE REFORMULACION dsl 03 de octubre de 1997, sustituyéndose
ios INDICES DE PRECIOS MAYORISTAS U.S.A. v los INDICES DE PRECIOS
AL CONSUMIDOR NIVEL GENERAL U.SA. por el INDICE DE PRECIOS
INTERNOS MAYORISTAS (IPIM) y por & INDICE DE PRECIOS AL
CONSUMIDOR NIVEL GENERAL, respectivamente, publicados por el
INSTITUTO NAGCIONAL DE ESTADISTICAS Y CENSOS (INDEC) de la
REPUBLICA ARGENTINA,

De conformidad con la clausula décimo quinta, para el casc particular de
alquiler de equipos de dragado y mantenimiento de los mismos, el indicador a
aplicar serd el provisto en el ACTA ACUERDO DE REFORMULACION de
facha 3 de octubre de 1897

Estos indicadores seran aplicables hasta tanto el INDEC elabore un indicadaor
represeniativo :de aquelios insumos que por sus caracteristicas téchicas no
hayan sido adqﬁiridns en el pals.

FIZAY Una vez ocurrido esto gime, el Organo de Control analizara la participacion
porcentual de cada indice en la matriz estructural de costos de explotacion y su
impacto en el mecanismo astablecido para la redeterminacion tarifaria.

Los seguros y los valores correspondientes a los equipos de dragado y su
mantenimiantoése expresaran en pesos al tipo de. cambio comprador del dolar
sstadounidense publicado por sl BANCO DE LA NAGIGN ARGENTINA.
qd A los fines de realizar el empalme de los nuevos indicadores, s6 tomara come
« trimestre base &l de febrero de 2009 — abril de 2008, |

SN

b 1
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METODOLOGIA DE REDETERMINACION DEL CREDITCG FISCAL LEY
28.453

Se determina el porcentaje del crédito fiscal Ley N° 26.453 raspecto a los
ggresos (excepto gastos en personal y cargos del érgano de cantrol) conforme
surja de los Estados Contables auditados. La relacion determinada debera

aplicarse a los egresos tedricos contenidos en el FEF.

METODOLOGIA DE REDETERMINACION DE INGRESOS3

La metodologia a aplicar, cuando a juicio de alguna de las partes se requiera
analizar la necesidad de redeterminar los ingresos con €l ohjetivo de mantener
la neutralidad de la ecuacién econémica financiera, es 1a siguiente:
a) Ajuste de costos de explotacidon en el PLAN ECONOMICO -
FINANGIERO del CONCESIONARIO a partir de la vatiacion porcentual
de los indicadores detallados precedentemente.
by Aplicacién al PLAN ECONOMICO - FINANCIERQ de los ingresos reales
T peraibidos por el CONCESIONARIO.
' ¢} Nueva estimacion de ingresos futures en funcion de la evolucién del
LUJS trafico real en la concesion, ocurtido en el periodo anual inmediate
antermr y de la eventual tarifa a aplicar cuando corresponda.

El fluic de fondos neto del periedo considerado debera ser deflacicnado por a

evolusisn del Indice de Precios Internos Mayeristas {IPIM), publicado por el

INDEC para el periodo correspondiente, &n orden a obtenar valores constantes
qﬂ/ en pesos del trimestre mayo — julio de 1985.

A todos los fines, la Tasa Interna de Retorno resuitante debera mantanerse

calculada en pesos constantes del trimestre mayo-jutio de 1885,
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En los casas en que la Tasa Intema de Retorno, resultante del PLAN
ECONOMICO - FINANCIERO supere el 19,38% anual, calculada en pesos
constantes al rimestre Mayo-Julic de 1995, el ORGANO DE CONTROL, o
quien ejerza las funcienes del mismo, on oportunidad de efectuarse la revision
tarifaria prevista en la clausula novena de la presente ACTA ACUERDO,
definird las obligaciones de reinversion de CONCESIONARIO, la disminucion
de ia tarifa de peaje o la participacion del ESTADO NACIONAL, a los efectos

de mantener la neutralidad de la ecuacion econamica finangiera.
PROCEDIMIENTO TRANSITORIO

En virtud de la reduccion temporaria de la tasa interna de retorno previsia en la
clausula cuarta de la presente ACTA ACUERDO, y siempre gue de la
aplicacion de la metodologia de redeterminacién de ingresos prevista
precedentemente resulte una tasa interna de retorng inferior a los valores
establecidos en el PLAN ECONOMICO - FINANCIERO de la presente ACTA
ACUERDO, se establece un procedimiento transitorio de redsterminacién de
los ingresos del CONCESIONARIQ hasta tanto sé restituya la tasa interna de
retorno a los valores previstos en la oferta original caiculada en pesos
constantes del frimestre mayo-julio de 1995, en los términos que & detallan a

Yo s continuacion:

- 2) Reformulacion del PLAN ECONOMICO FINANCIERO aprobado por 12
presente ACTA ACUERDO, considerando los ingresos tarifarios netos
de la incidencia del incremento del frafico ﬁraducidﬂ entre el trimsstre
febrerc de 2009 — abril de 2009 y el perfodo en analisis, y los costos
ajustados de acuerdo a la metodologia prevista pracedentemente.

I'. ﬂJLb} Redeterminacion de ingresos hasta que la tasa intema de retorno
. alcance los valores establecidos en el PLAN ECONOMICO

FINANCIERO aprobado por ta presente ACTA ACUERDO.
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¢} Aplicacién de la evolucién del trafico real al PLAN ECDNOMI
FINANCIERO ajustada conforme los puntes anteriores, y “nue

estimacion de ingresos futuros a las tarifas vigentas en cada periodo.
d) La AUTORIDAD DE APLICACION resolverd la percepcion :de los
ingresos :__redetarminadcrs de acuerdo al inciso b}, teniende en cuenta que
la Tasa I:__nterna de Retorno resultante de la aplicacién del incisc ¢) no
podra superar la Tasa Interna de Retorno prevista en la oferta original,

=3
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ANEXO Il

CONTRATO DE AMPLIACION

Entre el MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION
PUBLICA Y SERVICIOS, en adelante designado el CONCEDENTE, representado en
esie acto por el sefor MINISTRO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION
PUBLICA Y -SERVICIOS, Arg. Don Julie Miguel DE VIDO por una parte, y por la otra
HIDROVIA 8.A., en adelante el CONCESIONARIQ, representada por su presidente, Don
Gabriel Benjamin ROMERO, se conviene celebrar la ampliacion del CONTRATO DE
CONCESION de Obra Pablica por Peaje para le Modernizacion, Ampliacién, Operacion y
Mantanimiento del Sistema de Sefalizacién y Tareas de Redragado y Mantenimiento de
la Via Navegable Troncal, comprendida entre el kilometro 584 del RIO PARANA, tramo
axterior de acceso al PUERTO DE SANTA FE v las zonas de aguas profundas naturales
en el RIO DE LA PLATA exterior hasta la altura del kildmetro 238,1 del CANAL PUNTA
INDIO por &l CANAL INGENIERC EMILIO MITRE, sujete a las clidusulas y condiclones

gue a continuacion se detallan:

ARTICULO 1° DEFINICIONES. Los términos y expresiones mencionados en este
cantrato tendran el significado que se le atribuyen en las “CONDICIONES GENERALES",
ey . que como ANEXO | se agregan al presente contrato, salvo especificaciones del Pliego de

Bases y Condiciones aprabado por Decreto N® 883/93 y sus modificatorias, en adelante
el PLIEGO, '

ARTICULO 2°. OBJETO. El CONCEDENTE concede al CONCESIONARIO por el
régimen de Concesion de Obra Publica por Peaje, previsto en la Ley N° 17.5320 y las
6\5‘\ modificaciones efectuadas por la Ley N° 23.696, el proyecto, ejecucian, modernizacion,
ampliacion, :Dperaciajn y mantenimiento del sistema de sefializacion y tareas de

redragado y mantenimiente de la via navegahle troncal, comprendida desde ef kilometro
584 del RIO PARANA, tramo exierior de acceso al PUERTO DE SANTA FE hasta la
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altura del km 1.238 dal RIC PARANA denominado CONFLUENCIA.

ARTICULO 3°. REGIMEN SOCIETARIO. Forman parte integrante del presente contrato
el Estatuto Societaric del CONCESIONARIO medificado por Resolucion N° 1198 de
fecha 7 da jWio de 2006 del MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION
PUBLICA y SERVICIOS, que cuenta con la aprobacion del CONCEDENTE, cuyas copias
debidamente suscriptas por fas partes se adjuntan al presente como ANEXOQ Il y las
correspondientes  garantias de cumplimiento de contrato, que se adjuntan como
ANEXO Il

T:-:;da maodificacidn del estatuto, salvo de simﬁle aumanto del capital social,
requerird la previa aprobacién del CONCEDENTE.

ARTICULO 4° - DISPOSICIONES RELATIVAS A LA OPERACION Y PRESTACION DE
SERVICIOS. El CONCESIONARIO operara en la via navegable concesionada con
sujecidon a lo establecido en el ANEXQ “CONDICIONES GENERALES" como asl
también & las ordenes de servicio que emanen del ORGANO DE CONTROL, o quien
ejerza las funciones del misma, y a la legislacion aplicable.

ARTICULO 5°. OBLIGACIONES Y DERECHOS DEL CONCESIONARIC. Las
obligaciones y derechos del CONCESIONARIO son todas las establecidas en el presente
instrumento v en el ANEXQ "CONDICIONES GENERALES™ Para los aspectos que no
se encuentren previstos o contemplados en los documentos sefalades, resuftaran de
aplicacién lag disposiciones establecidas en el PLIEGO, en el CONTRATO DE
CONGESION de fecha 21 de febrerc de 1995, y en el ACTA AGUERDO DE
RENEGOCIACION CONTRACTUAL de fecha 21 de abril de 2009.

MHos

En particular se establece que:

A)LEl CONCESIONARIO incorporara la cantidad de NOVENTA (90} agentss,
:\\/ pertenacientes al plantel del personal gmbarcado, gue revistan en la DIRECCION
NACIONAL DE VIAS NAVEGABLES.

El plan de absorcion del perscnal previsto en el punta 1° del capitule 1l de las
“CONDICIONES GENERALES se efectivizara en el plazo de CIENTO OCHENTA {180}
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dias desde la firma de! acta de iniciacion de |as tareas.

Dentro de |a legislacién laboral de aplicacién en la materia, ol CONCESIONARIO podra
amplear parscmal ajenc a la DIRECCION NACIONAL DE VIAS NAVEGABLES, sin
limitacion de nacmnahdad o categorfa, con independencia de aguel que tenga la
mencionada Direccién en l plante! dispenible para el CONCESIONARIO.

B} EL CONCESIONARIO proveerd al ORGANO DE CONTROL, o & quien ejerza |as
funciones del: mismo, para su uso no exclusivo, dos (2) embarcaciones con las
saracteristicas. descriptas en el capitulo IV, punto 1° del ANEXO "CONDICIONES

) 'GENEI"?ALES“:' A . . . L
C) EL. CONCESIONARIO provesra al ORGANO DE CONTROL, o a quisn gjerza las
funciones del mismo, para su uso no exclusive, dos (2) vehiculos, una (1) pick up y un (1)
automévil, con las caracteristicas descriptas en el capltulo IV, punto 2° del ANEXGC
"GDNDICIDNES GENERALES".

D) Para esta etapa se exceptla la transferencia al GDNGEEiDNARlD de la
DELEGACION DE FORMOSA, prevista en el capituio )i, punto 2° del ANEXO
“*CONDICIONES GENERALES"

E) Para esta étapa no sera exigido al CONCESIONARIOC |a realizacién de los ensayos de
e simulacién de' manichras para ubicacion de sefiales en &l RIO PARAGUAY, previsto en
* gl capitulo VI, punto 46 del ANEXQO "CONDICIONES GENERALES”,

ﬁ"i“S :': ARTICULO 6°. FIADORES SIMPLEMENTE MANCOMUNADOS. Las personas juridicas
: gque conforman el CONCESIONARIO se constituyen en fiadores simplemente
et miancomunados con la sociedad anénima concesionaria por todas las obligaciones

gk contractualesfpor al plazo de duracién de la ampliacion de la concesidn, con mas sus
prérrogas si las hubiere y hasta la extincion de todas las obligaciones emergentes del
CONTRATC .DE CONCESION, de conformidad con el articulo 4.1 del PLIEGO, ¥
suscriben el presente el tal caracter.
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ARTICULO 7. PLAZO DE LA CONCESION. Ei plazo de 1a ampliacion de fa concesion
sora el determinado por la clausula tercara del ACTA ACUERDO DE RENEGOCIACION
CONTRAGTUAL suscripta en fecha 21 de abril de 2009,

ARTICULO 8°. SUSPENSION — EXTINCION. La suspsnsion o extingion del presente
contrato de ampliacion se regira por las disposiciones establecidas en &l PLIEGO.
ARTICULO 9°, RESPONSABILIDAD CIVIL. Se aclara que el CONCESIONARIO no sera
responsable por los dafios que fueren consecuencia de o tuvieran relacién con vicios
oculios de los bienas afectados a la concesion entregados por &l CONCEDENTE, salvo
en of supuesto de un cumplimiento defectuoso de los trabajos comprometidas por el
CONCESIONARIC en &l presente contrato.

Tampoco es responsable de |as consecuencias que pudiera resultar de la
correcta ejecucidn del proyecto gque se sncuentra expresado en el PLIEGO y en el
ANEXO “CONDICIONES GENERALES" la disposicién y ubicacion del material
resultante del dragado y de cualquier dafio gue se produzca como consecuencia del fiel
cumplimisnto por el CONCESIONARIQ de las obras de trabajos comprometidos por &ste
bajo el presente contrato o de las consecuencias o dafios ambisntales qua resulten de!
proyecto mismo, siempre y cuando el CONCESIONARIO dé cahal cumplimients con el
proyecto definitivo.

i CONCESIONARIO sera responsable de los dafios Y prejuicios

producidos came efecto del cumplimiento defectuoso de los trabajos comprometidos.

; . ARTICULO 10°. El Poder de Policla de ta Navegacion os gjercido por la PREFECTURA
r NAVAL ARGENTINA, correspondiéndole la responsabilidad de! ordenamianto del trafico

en la via navegable concesionada de acuerdo a lo establecido en las Leyes Nros. 18,392
y 20.094, y €l Decreto N° 4516773 y sus modificatorios (REGINAVE),

;T\/ ARTICULO 11¢. TARIFAS. Se establece en forma transiioria gue para los pProximos
TRES (3) :aﬁ:;ts &l valor de la tarifa sard CERO (0}, debiendo &l CONCEDENTE abonar al
_1., CONCESIONARIO, para la realizacidn de la obra, el subsidio establecido en el punto 37,
del capitulo il del ANEXO "CONDICIONES GENERALES".
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. E| CONCEDENTE anuaimente inclulrd en el proyecto de la Ley de
Prasupueste Nacional gue envla al CONGRESO NACIONAL las partidas necesarias
para cumplir ‘con el subsidio previsto en el punto 3° capitule ill del ANEXO
"CDNDIGIDNETS GENERALES". '

Transcurrido dicho plazo y si la AUTORIDADR DE APLICACION, luego de
realizar los estudios periinentes, dsterminara la factlbilidad y conveniencia de solventar
pare o el total del costo de la cbra objeto del presente contrato mediante gl cobro de
tarifa a los 'usui_:arios, se e asignard un valor a esta dltima,

LE}E valores tarifarios y prec:it-s vigentes en cada Imbmé'n;tu sélo podran ser
modificados par el MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA,
Y SERVICIDS. en las circunstancias y formas establecidas en la clausula octava del
ACTA ACUERDO DE RENEGOCIACION CONTACTUAL de fecha 21 de abril de 2008,

Tﬁda madificacian en sl valor de ia tarifa debera estar debidamente fundada
en un examenldetallado de la estructura de costos y de todes los demés elementos que

conforman el servicio concesionado.

Los montos redetermipados soio podran ser anlicables a partir de la
notificacidn fehaciente de |a decision del CONCEDENTE en ese senfido.

ARTICULO 12°MORA. La mora en el pago del subsidio previsto fen el punta 3 del
_ capitulo 1 deiiAnexc “CONDICIONES GENERALES", resultara de Ic} establecido en el
b Codigo Civil, previa intimacién fehaciente al Estado Nacional y para el caso en que este
no abone el subsidio correspondiente dentro de los 2 dias habiles de dicha intimacion,
debisndo aplicarse intereses compensaiorios, cuya tasa sera la que fije el BANCO DE LA
NACION ARGENTINA para el descuento de cerlificados de obra .en operaciones a

ﬁ%\- TREINTA (30)'dias. |

- ARTICULO 13° Durante la "Etapa 0" establecida en el ANEXO "CONDICIONES
" GENERALES™ el CONCESIONARIO dehberd realizar todas las modificaciones,
ampliaciones, (desagregaciones, correcciones y adecuaciones gue sobre el proyecio
definitivo de ingenierla que el ORGANO DE CONTROL, a quien ejerza las facultades del

8
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mismo, le solicite sobre los siguientes puntos: mayor desarrollo de! proyeCio fPara la

instalacién dé maretgrafos, presentacion de planos y graficos para el programa de
trabajos ajustados mayor desarrollo de 'a metodologia de los estudios a realizar
conforme las CONDICIONES GENERALES.

Las necesarias modificaciones al proyecto definitivo original que deban
realizarse como consecuencia de lo previsto an el presente cantrate, como asl tambien
las posibles mejoras, deberan ser presentadas en la “Etapa 0", para su aprobacién por €l
ORGANO DE CONTROL, a quien ejerza las facuitades del mismo.

ARTICULO 14: EI CONGESIONARIO entrega en este acto como garantia de
cumplimiento dei contrato correspondiente a la ejecucion del primer tramo de la
ampliagion la suma de PESOS ARGENTINOS equivalentes a DOLARES
ESTADOUNIDENSES TRES MILLONES SETECIENTOS GINCUENTA MIL (U$S
3.750.000.) cotizados al tipo de cambio comprador publicado por el BANCO DE LA
NACION ARGENTINA

Esta garantié sera devuelta at CONCESIONARIO de la siguiente forma:

1 El SESEHTA POR CIENTO {60%) al finalizar la Etapa 1 de la obra correspondiente al

primer tramo de ampliacién y deducidas las indemnizaciones por dancs y perjuicios,

multas ¢ cualquier otra deuda a cuyo pago s encuentre obligado el concesionario.;

2y El CUARENTA POR CIENTO (40%) restante al finalizar la concesién deducidos los

importes por los conceptos referidos en el inciso anterior cuando corresponda,

Si como consecuencia de las deducciones sfectuadas al finalizar |a Etapa 1 el monto de
la garantia restante resutta inferior al CUARENTA POR CIENTO (40%), ef concesionario
quedara obligado a cubrir su valor mediante la constitucién de un nuevo depbsito.

ARTICULO_ 15° NDOCUMENTOS INTEGRANTES DEL CONTRATO. PRELACION,
Forman parie integrante del presente contrato, siendo su orden de prelacion el siguiente.

. Las CONDICIONES GENERALES de las tareas de dragado y bhalizamiento
secciones SANTA FE - CONFLUENCIA y CONFLUENCIA - ASUNCION
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(ANEXO).

- F1Pliego de Bases y Condiciones aprobada por Decreto 863/83, sus

especificaciones técnicas, sus anexos y las circulares emitidas y notificadas a los

oferenftes.
- La oferia.
_  El Decreta N° 263 de fecha 2 de Agosto de 1995

ARTICULO 15“ Domicilics, para todas las notificaciones judiciales o extrajudiciales
relacionadas ‘con el contrato, se fijan j0s s1gu|antes domicilios dentro de la CAPITAL
FEDERAL de la REPUBLICA ARGENTINA:

CONGEDENTE: Av. Espatia 2221, CAPITAL FEDERAL.
CONCESIONARIO: Av. Corrientes 316, Piso 2°, CAPITAL FEDERAL.

Todas las notificaciones efectuadas en [os domicilios arriba mencionados
se tendran por vélidamente efectuadas y surtirdn plenos efectos.

Todo cambio de domicilio debera ser fijado dentro del racio de la Capital
T Federal y notificado fehacientemente por escrito.
ARTICULD [17°. DERECHC APLICABLE JURISDICCION, E! derecho, jurisdiccion y

sistema de solucién de controversias sara el establecido en el PLIEGO.

En prueba de conformidad se firma el presente con CINCO {5) sjemplares

AN 1 al AR S mm it

de un mismo tenar y a un solo efecto, en la Ciudad de Buenos Aires, a los dlas del

g
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INTRODUCCION

1. TRABA.JOS A REALIZAR.

Las trébajus a realizar comprenden el dragado para la adecuacion de
profundidades v anchos, la seiializacién y el mantenimiento de la via de
navégaélc‘m fluvial desde: el Tramo Exterior del Canal de Acceso al Puerto de
Santa Fe (Km 584 del Rio Parana) hasta la Confiuencia de los Rios Parana y
Paraguay (Km 1.238) denominada Seccion A; el Rio Paraguay desde su
confluencia con el Rlo Parana (Km. 1.238) hasta Asuncién (Km 1.630)
deneminada Seccién B, tal como se observa en la Figura N° 1 adjunta.

2. AREA GEOGRAFICA.

Las tareas a realizar se desarrcllarén a lo largo de extensos sectores de los rlos
Parana Medio, Parand Superior y Paraguay. Se describe a centinuagion muy
Uos brevemente &l drea geografica donde se realizaran |os trabajos y algunas
caracteristicas principales de ta misma, separada por tramos segdn lo indicado en

al punto 1.

1

' 21, Seccién A.
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Comprehde desde Santa Fe, Km 584 del Rlo Parana Medio, hasta Confluencia en
el Km 1.238 del Rio Parana Superior, En este tramo los pasos critficos
cnnstttmdos @n su mayorla por suelos arencsos presentan preblemas de
profundidades y anchos donde los costos de mantenimiente se pueden minimizar
recurriehdo a opertunos cambics de rutas, para lo cual son necesarios trabajos g8
relevamianto batimétricos de los pasos y de los entrepasos.

2.2. Segcion B.

Se des'érrr::lla entre Confluencia (Km 1.238) y el Acceso a Asuncion en el Km
1 630 del Rio Paraguay. En este caso, al inconveniente de pasos con pocas
profundidades y anchos, se suma la existencia de curvas de reducidos radios
siendo pocas las oportunidades de cambiar la traza de la ruta dada ia presencia
de un cauce principal blen definido. En este caso los relevamientos batimétricos
periddicos permitiran realizar ¢l monitoreo de las profundidades y programar, de

sar naqesaricr, tareas correctivas.

Algunas de las curvas de reducidos radios de curvatura deberan ser ampliadas
para permitir la navegacion de trenes de barcazas. En el paso Vileta se
encuentran suelos semiduros que necesitan de una draga cortadora para su

rermocian.

Cabe aclarar que en esta Seccion B ios trabajos se realizaran en aguas

hinacionales del Ric Paraguay.
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CARITULO |

. PLAZOS. ETAPAS Y CONDICIONES GENERALES

1. PLAZOS Y ETAPAS DE LAS TAREAS A REALIZAR.

11. Plazos.

Acta de iniciacion de las Tareas: dentro los SESENTA (80) dias de |a entrada en
wgenma de la ampliacién dal contrato y habiéndose abonado la cuota inicial del
subsidio previsto en el Capfiule 11l def presente, sé efectivizara |a firma del Acta de

Iniciacion de las tareas.

1.1.1. Dragado.

e o :
Etapa 0

(6) meses a partir de la fecha de firma del Acta de Iniciacién de las Tareas. A

r\ Fara el cumpiimiento de esta Etapa se establece un plazo maximo de 3EIS
|

la ‘conclusion de esta etapa, se firmara el Acta de Iniciacién de los trabajos de
dragado.
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Etapa 1
Secciones A (Santa Fe — Confluencia) y B (Confluancia - Asuncion).

Para sl cumplimiento de las metas de esta Etapa, en el caso de las Sacciones
mencionadas. se establece un plaze maximo de DIECIOCHO {18) meses, a
partit de la fecha del Acta de Iniciacion de 1as Tareas.

Etapa 2

Desde la finalizacion de los trabajos correspondientes a la ETAPA 1, hasta la
finalizacion del “Contrate de Concesitn, para la modernizacion, ampliacion,
operacion y mantenimignto del sistama de seRalizacién y tareas de redragado
y mantenimientc de la Via Navegable Troncal, comprendida entre el
KILOMETRO 584 del RIO PARANA, tramo exterior de acceso al PUERTO de
SANTA FE vy la zona de aguas profundas naturales en gl RIO DE LA PLATA
extarior hasta la altura del KILOMETRO 239,1 del CANAL PUNTA INDIO por
ol CANAL INGENIERC EMILIO" en adelante “Contrato de Concesidn’,
contados a partir de la fecha del Acta de Iniciacitn de |as Tareas.

Safializacion.

Etapa 0

A partir de la fecha de firma de! Acta de Inicio de los trabajos de Seflalizacion,
gue coincidird con la correspondiente al Acta de Iniciacion de las Tareas, el
Concesionario se hara cargoe del mantenimiento de todo el sistema, en las
condiciones en que se encuentre, tenigndo como plazo méaxime el fijado a

continuacién, para dar comienzo a los trabajos de remodelacion

correspondientes a la Etapa 1.
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SECCION A: 5 Meses.

SECCION B: 6 Moses, -
Etapa 1

SECCIDN A Las taraas deberan estar cancluidas a los 18 meses.
SECCION B: Las tareas deberan estar conciuidas a los 18 mesas.

Los plazos mencionados precedentemante se consideraran a partir de la

fecha de firma de} Acta de Iniciacion de las Tareas.

Etapa 2

Desde |a finalizacién de los trabajos correspondientes a la ETAPA 1, hasta la
finalizacion del “Contraio de Concesidn, para la modernizacién, ampliacian,
operacidn y mantenimiento del sistema de sofializacion y tareas de redragado
y mantenimiento de la Via Navegable Troncal, comprendida entre el

TR KILOMETRO 584 del RIO PARANA, tramo exterior de acceso al PUERTO de
SANTA FE y la zona de aguas profundas naturales en @l RIO DE LA PLATA
MD:‘_‘LF exterior hasta |a altura de! KILOMETRG 239,1 del CANAL PUNTA INDIO por

el CANAL INGENIERC EMILIO®, en adelante “Contrato de Concesion’,
contados a partir de la fécha del Acta de Iniciacion de las Tareas.

Etapas do las Tareas.

Ef presenta contempla UNA Etapa inicial de preparacion o alistamiento y DOS

Eiapas de ejecucion.
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1.2.1. Trabajos relativos a cada Etapa.

Etapa 0
Fn esta Etapa el Concesionario debera realizar las movilizaciones vy &l
alistarniento del material flotante y de las instalaciones terrasires necesarias

para la ejecucion de los trabajos correspondientes.

Prasentara los planos del Proyecto Ejecutivo de las obras, el Plan vy

Cronograma de Ejecucién de las Obras, s Estudio de Impacto Ambiental
(EslA} y el Plan de Gestidn Ambiental {PGA).

Efectuara el rmantenimiento de ia sefializacién existente can el fin de gue la

misma no alcance niveles inferiores a los de la Iniciacidn de las Tareas.

Etapa 1

Ejecucién de los trabajos de dragado de adecuacion.

Remodelacion total del sistema de sefializacion 2 IALA-Regién B, y suministro
e instalacién de las ayudas para la navegacion previstas para |a obra.

implementacion del Monitoreo Ambiental, conforme a [0 establecido en el Plan
de Gestion Ambiental y ajustes sucesivos de este uitimo.
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Etapa 2

Ejequcién de dragados de mantenimiento (incluyendo el control de Iéreas

de refulade y/o vaciado).

Operacion, mantenimiento v reparacion de las sefalizaciones del nuevo

sistema de ayuda para la navegacion en el tramo.

Continuara con las tareas de Monitoreo Ambiental de acuerdo a lo pautado en

sl PGA ajustado.

2. CONDICIONES GENERALES PARA LAS TAREAS DE DRAGADO Y
SENALIZACION.

2.1. Relevamientos de Ajusts.

Los yolimenes & extraer seran ajustados en funcion del punto 12 del Capitulo

V| de las presentes Especificacionas Técnicas.

E| estado del sistema de sefializacion existente sera determinado mediante una
YoS recorrida en conjunto a realizar dentro de los SESENTA (60) dias de la firma del

Acta de Iniciacion de las Tareas.
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CAPITULO I

PROYECTO EJEGUTIVO, PLANES DE TRABAJO, PROGRAMAGION DEFRE”
TAREAS Y TRABAJOS EN AGUAS DE JURISDICCION COMPARTIDA

1. PROYECTO EJECUTIVO, PLANES DE TRABAJO Y PROGRAMACION DE
LAS TAREAS.

1.1.  Proyecto Ejecutivo.

El Concesionaric deberd preparar los planos y demas documenios del
Proyecto Ejecutivo de las Qbras, incluyendo el de las areas de vaciado,
recintos de refulado y su cronegrama, come también del disefic de detalle del
sistema de sefializacién de ayuda a la navegacion, de las mediciones y

est;uclios.

2 Para el Proyecto Ejecutive del canal navegable se daberan tenar en
% consideracion las profundidades minimas en base a niveles de referencia
}M"WS : praestablecidos e inamovibies an todo el tramo, anchos da solera, radios de

cufvatura y cantidad y posiciones de sefiales basicas a golocar y mantener,
vaas 7 conforme a un preestablacido criterio de disefio, el cual se detalla en ssie

documento.

| La gran actividad hidrosedimentolégica y la constante evolucién merfolégica
de cauces y bancos, hacen gue las profundidades naturales cambien
continuamante de posicidn, resuitando en algunos casos conveniente

J( 1 desplazar la ruta en lugar de ejocutar tareas de dragado que no acompanen la
L B

18
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tendenma natura! del rlo. Esto exige establecer la Setn de menor
intervencién en el curso y resolver parciaimente el prcblema con el
desplazamientc de fa traza y pronta movilizacién de sefiales, a una nueva
traza ajustada del canal deniro del mismo cauce, o a otra cauce © brazo del

mismo rio.

Estas caracieristicas determinan que e! Concesionario ademas de tener gue
contar con equipos de dragado y sefiailzacién, deba contemplar también otras
targas, como lo son la gjecucién de mediciones y estudios. Estas tareas se
incluyen dentro de la presente Amgliagion no golo como_una manera_de
dIEFTIII'IUW costos, sino también con el objetivo de promover una progresiva
reduccmn de las tareas de dragado en el tiempa, favoreciendo & intenfando

lograr su autorregulacian.

Ef presente Documento tiene como objetivo detallar las condicionss técnicas
mihimas que deberdn cumplirse para asegurar fa nauegamhdad de la ruta con
trenes de empuje y otras embarcaciones durante las veinticuatro horas dei

dia.

Las tareas de dragade requeridas, tanto durante la- adecuacidon o el

B S mantenimiento se realizaran siempre y cuando no fuera pesible evitarlas
mediante una readscuacién de la traza del canal © cambios parciales de |a
ruta gque pudieran efectuarse. En iodos los casos, de existir diferentes

alternativas de traza el Concesionario debera selecclonar aguella gue

: ':: ’A
i e f

R demande menores vollmenes de dragado.

Para el disefio dej canal havegable se deheran tener en consideracién los

siguientes criterios:

) En los tramos de los rfos Parana y Paraguay entre Ios Km 584 {Tramo
:Exterior del Canal de Acceso al Pueria de Santa Fe}y Km 1630 (Acceso a

L9
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Asuncién), los canales dragados en los pasos gue samwet®o de fas tareas
incluidas en este Documenta tendran, como minimo en tramos rectos,
CIENTO CUATRO (104) metros de ancho de solera. y deberan tener, como
minima, profundidades suficientes para permitic la navegacion de
embarcaciones con TRES CON CERO CINCO (3,06} metros (10 pies) de

calado.

Las profundidades minimas en toda la ruta, indicadas en las tareas a
gjecutar y mantener, serdn de TRES CON SESENTA Y CINCO (3.65)
metros (12 pies} para lechos de arenas y suelos semiduros, TRES CON
NOVENTA Y CINCO (3,85) metros (13 pies) para leches duros medidas
desde el pelo de agua, cuando los niveles del rio, sean igualgs o mayores
al de referencia interpolado {ver punto 14 capitulo V).

Cuando los niveles del rio, sean menores al nivel de referencia interpolade,
las profundidades minimas en toda la ruta a mantener estaran referidas a
dicho nivel de referancia. Las mismas incluyen una revancha bajo quilla de
CERQC CON TREINTA (0,30) metros para lechos de arena Yy suelos
:semmurcs CERC CON SESENTA (0,60) metros para lechos duros, ¥ an
ambos casos un sobredragado por seguridad de CERO CON TREINTA
10,30) metros.

h) Las pendientes minimas de los taludes a lograr y mantensr en
* correspendencia a cada tipo de material de fontlo serdn los siguientes.

_ Buslos no consolidados  1:5
i - Suelos conglomerados  1:3

- Suslos duros 11

20
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Dichas pendientes seran medidas a partir de los extremos de |
canal para los anchos y profundidades arriba indicados y veri
finalizar la Etapa 1.

Con respecto a los anchos de solera en curvas, se detallan en el cuadro A |os
valdres minimos aceptables para las distintas Secciones de la ruta. Las
dimensiones de referencia varian en funcién del radio de las curvas.

Cuadro A
ANCHOS DE SOLERA EN CURVAS
{Metros}
RADIC SECCIONES Ay B
(metros) Km 584 - 1.630
760 151
1.000 142
1.250 136
1.500 131
1.760 128
2.000 125
2.250 123
2.500 121

Las ayudas a la navegacién que deberan ser instaladas y mantenidas tendran
GI qgue, como minimo, cumplir con los eriterios establecidos en este Cocumento.

Dentro de los NOVENTA {80} dias corridos posteriores a la firma del Acta de

Iniciacion de las Tareas, el Concesionario deberd preparar y someter a la
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aprobacién del Organo de Control, ef Proyecto EjecutMacda.fs obras,
proéramas y Planes de trabajos, céleulos, memorias descriptivas, meétodos
sonstructivos y demas documentos e informaciones que se requieran para la
gjecucion de las tareas de dragado de adecuacion y de mantenimiento
{incluyendo los trabajos de refulado y vaciado).

El Concadente, a través del Organo de Control, tendrd a su cargo la revision y
aprobacién del Proyecto Ejecutive y demas documentos del disefio del canal
navegable. La verificacién de cada uno de los documentos del Proyecto
Fjecutivo y la manifestacién sobre su aprobagcion o la indicacién de fallas
detectadas o complementaciones a efectuar, se hara en un plaze no superior
a treinta (30) dias corridos a contar de la fecha de presentacion de cada

documento,

1.2.  Plan y Cronograma de Ejecucion de los Trabajos.

Dentro de los GIENTO VEINTE (120) dias carridos posteriores a la firma del
Acta de Iniciacion de las Tareas, gl Concesionario deberd presentar al
Concedente para su aprobacién, el Plan Detallade de Ejecucion de ios
Trabajos y un Cronograma en forma de grafica de barras. Estos dogumentios
o S se: hasaran en los programas y planes de ejecucion propuestos por el
Concesionario y deberan englobar todas las complementaciones, alteraciones
¥ detalles gue el Concedente solicite a aquel con referencia a los documentos
previamente presentados, y la manifesiacion sobre su aprobacién o fa
indicacién de fallas detectadas o complementacicnes a efectuar, se hara en
un plaze no superior a quince (15) dias corfidos a contar de la fecha de

prasentacion de cada documento.

Dantro de los CIENTO OCHENTA {180} dias corridos poesteriores a la firma

! del Acta de Iniciacién de las Tareas, &l Concesionario debera presentar al

22
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Cancedante para su aprobacién e EslA y el PGA, qu an tener an
cuenta el Pian Detallado de Ejecucion de los Trabajos aprohado por &l

Concadente.

En estos documentos se indicardn claramente, entre ofros, los plazos para
iniciacién v terminacion de cada uno de los trabajos en las distintas secciones de
la ruta navagabie los voltimenes y avances mensuales previstos, [0s méiodos de
ejecucion, los equipos de construccion a emplearse y su asignacion a cada frente
de trah_;aj!o, y ofros datos necesarics para la comrecta vy oporitna ejecucidn v

~control de los trabajos.

Previo &l inicio de las tareas de dragado, el Concesionario debera confar con |la
aprobacién del Proyecto Fjecutivo, 'a metodologia que empleard para el
desarrallo de los trabajos, el cronograma detallado de ejecucion de los trabajos,
las éar;acteristicas de los equipos principales y auxiiiares a emplear, a ubicacién
de las Areas de vaciado y del PGA. :

El Goncesmnarlo al menos una vez por ann deberd reprogramar, los trabajos

3 ccncesmnaclns a los fines de svaluar la necesidad de introducir modificaciones.
S Las mismas 0, caso contrario, la vigencia de la iraza del canal debera estar
fundamentada a través de las mediciones regueridas como parte integrante de

l:i‘-:‘—q ' esta Amphami:-n de Contrato, El mismo programa de medicionss, a su vez, deberd
también ser actualizado, mediante modificacionss que suTjan como consecuencia

del mejor cum'plimiento de la tarea concesionada, debiendo ser tal actualizacion

aprobaida por el Organo de Control.

‘?\2. TRABAJOS EN AGUAS DE JURISDICCION COMPARTIDA.

. La Tarea de Adecuacian y Sefalizacién del canal navegablé se desarrollara en
3 aguaSL nacionalss y binacionales en el Rio Paraguay y en EI Rio Parané desde

23
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Confluencia hasta Asuncién, con facultades para establocer ey sefiales en
ambas ribaras de los mencionados rics. El Concedente se obliga a gestionar ante
las autoridades nacionales o extranjeras que pudieran resultar competentes toda
autorizacién, aprobacién, permiso o acto administrativo que resulte necesario para
gque el Concesionario puseda iniciar, continuar o finalizar las tareas comprometidas,
El Concesionario na sera responsable por las demoras que $e produzcan come
consecuencia de la falta de obtencion en tiempe oportuno de la autarizacion,

aprobacion, permiso o acto administrativo necesario para iniciar, continuar ©

finalizar as tareas comprometidas.
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CAPITULO I

APORTES DEL CONCEDENTE

1 PERSONAL,

El Concedente transferirda al Concesionario CIENTQ OCHENTA (180}
personas pertenecientes al plantet det personal embarcado de la Direccidn
" Nacional de Vias Navagabiés, dependiénte de la Subsecretaria de Puertos y
Vias Navegables de la Secretaria de Transporte del Ministerio Planificacion
Faderal, Inversién Publica y Servicios de la Republica Argentina. Dicha
transferencia deberd sar efectivizada dentro de los GIENTO VEINTE {120)
dias corridos a contar desde |a fecha de la firma del Acta de Iniciacion de las

tareas en los t&rminos y condiciones que se detallan a continuacion:

« El Organo de Control comunicard al Concesionario la nomina del personal

que se encuentra en condiciones de ser transferido, con la conformidad

expresa de cada trabajador, debiendo arbitrar el Concedente las medidas
administrativas necesarias para dar cumplimiento en tiempo y forma a la

Yok _ transferencia tempararia de los mismos.

e « De la némina de trabajadores mencionados en el punto anterior el
Concesionario indicars expresamente log CIENTQO OCHENTA (180)
_ trabajadores seleccionados, debiendo cumplir los piazos de incorporacian

- por fransferencia establecido en el primer parrafo del punto 1.

Do todas las obligaciones lahorales y previsionales correspondientes al
personal a transferir por el Concesionario, gue hubieran sido devengadas con

anterioridad a la fecha de efectiva transferencia, astaran a cargo del anterior

23
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ehipleador. La transferencia del personal acordada, ambién que
deberan aplicarse al mismo las normas de proteccion de empleo, situacién
laboral, encuadramiento sindical y seguridad social contenidas en los
Articulos 41,43,44 y 45 de la ley N°23.808 de la Republica Argentina, que el

Cancesionario declara conocer y acaptar.

« En el supuesio que correspondiere abonarle al trabajador o a sus

. derechohabientes aiguna de las indemnizaciones previstas en la Ley de

- Contrato de Trabajo, el Concesionario y el Concedente, participaran en

" las mismas a prorrata por el tiempe efectivamente trabajado para cada
empleador, con la excepcion prevista an el cuarto parrafo, del punto 2.

« La relacién laboral entre &l Concesionario y el personal transferido se
" deberd regir por la corwencion colectiva de trabajo: N® 516/03 "E" del
' Sindicato de! Personal de Dragade y Balizamiento homologado por
. Resolucidn N° 178 de la Secretaria de Trabajo del Ministerio de Trabajo,

Emplec y Seguridad Social de la Nacién, gue el GCongesionario declara
que conoce y acepta, como ademas sus modificaciones y/o agregados
mediante actas de Comision Paritaria de Interpretacion Permanente.

BASES DE OPERACIONES.

Déntro de los CIENTQ VEINTE {120) dias corridos a pariir dg la firma del
Acla de Iniciacion de las tareas, el .Concesionario regibira de parte del
Concedents en concepto de usufructo como base de operaciones los

siguientes distritos y delegaciones:

" DISTRITO / DELEGACION % DE SUP. A CEDER
. Distrito Parana Medio
Delegacion Goya
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Distritc Parana Supatior
Distrito Rio de la Plata
Delegacion Formosa (esta base ser recibida

La Direccion Nacional de Vias Navegables en conjunto con el Concesionaric
determinara el area a otorgar, en usufructo en estos distritos.

El Concesicnario tiene Ia guarda y responsabilidad de todos |08 bienes gue se
encuentren en los sectores de los distritos y delegaciongs, que hayan sido

otorgados en virtud de lo considerada en el presente punto.

La antrega se realizars pravio inventario de bisnes,

SUBSIDIO.

El Concedente efectuard un aporte mensual en PESOS ARGENTINOS
equivalentes 2 DOLARES ESTADOUNIDENSES TRES MILLONES CIENTO
VEINTICINCO MIL {uSs 3.125.000.-) cotizados al tipo de campio comprador
pubiica.c:lo por el BANCO DE LA NACION ARGENTINA, en concepto de subsidio
para el pago de las tareas correspondientes a la seccion A, Con posterioridad se

establecera el aporte correspondients a efectos de llovar a cabc las tarsas

previstas para la seccidn B.

El Concesionario debera indicar en su propuesta el monto de subsidio solicitado,

et que no podré superar el monto indicado en el parrafo anterior.

El aporte estatal establecido reviste el caracter de subsidio. A tales fines seré de
aplicacién lo dispuesto en el Articulo 3° del Decreto N° 2.687 de fecha 27 de
Diciempre de 2002, por lo cual &l aporte sstatal no se considerard comprendido

2
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en los ingresos directos a favor del Concesionatio previstos en
del Articulo 23° ds la Ley de Impuesto al Valor Agregado (t.o. 1997) y sus

modificaciones.
4, REAJUSTE DE COSTOS.

Sa ulilizard la misma formula de actualizacion de costos que en el contrato

Sﬁnta Fe - Oceano.

5 . PAGO . . .
Al vencimiento de cada mes calendario, contado el primera de ellos desde el
vencimiento del mes en curso al momento de la firma de la Ampliacion, el
Cancedente depositard los montes establecidos en el puntc 3 del presente
Capliulo, previa retencion establecida en el Articulo 18 del Pliego de Bases y
Condiciches del Contrate de Concesién, dentro de los treinta {30} dias
corridos, posteriores a cada uno de ios  vencimientos establecidos

"f anteriormente, en una cuenta gue el Concesionario abrird a tal efecto en el

L BANCO DE LA NAGION ARGENTINA.

a8
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CAPITULOD IV

MEDIOS A PROVEER Al ORGANO DE CONTROL PARA USO NO EXCLUSIVO

A proveer a partir de la fecha del Acta de Iniciacién de las Tareas.

1. . EMBARCACIONES.
Cuatro {4) con las siguientes caracteristicas aproximadas:

eslora; Bma1dm

-manga: 2,50a3m

-calado maxima: 1,50 m

-puntal: 2,50 m

velocidad de operacién de relevamiento: 3 nudos
-velocidad de crucero: 20 a 22 nudos

-gutonomia: 3 dias

-alojamiento: 4 plazas para personal Té&cnico.

Deberan estar equipadas con instrumental de medicion ¥ almacenamienic de
datos y equipos de posicionamiento que incluiran como minimo: instrumental para
posicibnamiento  satelital diferencial, y sondas batimétricas de precision
hidrografica.

El Concesionario suministraré sin cargoe las tripulaciones y se hara cargo de los

costos operativos y de su mantenimiento y reparacion, Las embarcaciones no
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seran de uso exclusivo del Organe de Control pero si deberdn estar a
cada vez que aste o neceasite.

2. - VEHicuULOS,

Cuatro (4) con las caracteristicas especificadas a continuacion.

Ei congesionario debera poner a disposicion y mantener para:uso del Organo de
Control para traslado de personal e instrumental, los siguisntes vehlculos:

a) 1 pick-up doble cabina de 3 puertas, € asientos (motor de 2.500 em® como
minima) de autcancendide (ciclo diesel} 4 tiempos, con menos de tres anos de
antigedad y buenas condiciones de uso.

b} 3 autu_'m:ﬁuiles de 4 puertas, 4 asientos, motor de 1.800 em® {como minime) de
encendide provocado (cicic OTTO) 4 tiempos, con menos de tres afios de
antighedad y buenas condiciones de usa.

Este transporte estara a la orden del Organo de Control, para sus actividades
oficiales. En caso que cualqulera de les vehiculos no esté disponible debido a
despeﬁectas, reparaciones o revisionas generales, el concesionario debera
igualm_tente suministrar el servicio y poner a disposicién del Organo de Control
dentro de las 24 horas de solicitadoe, una unidad para reemplazar la desafectada,

Fl Concesionario durante el periodo de la concesion, sera responsable de

reemplazar los vehiculos por unidades nuevas seg(n sea necesario; de
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proporcionar los conductores y todo el mantenimiento y la%
incluyendo el suministro de nafta, gas oil, aceites, grasa, neumaticos Y 18e
ofrod materiales y elementos de consumo, piezas y repuestos, como asi tambien

todos los impuestos y seguros.

En caso de que el cancesionario no satisfaga el requerimiento del Organo de
Control, éste podra contratar con cargo al Concesionario, las movilidades que
requiera para cumplir con el nermal desarrollo de sus funciones.

3
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CAPITULO V

PEAJE

A los efectos del analisis de la apiicacion, de una tarifa en caracter de peaje por la
utilizacion de la Via Navegable, se ha subdividide Ja misma en TRES (3}
Subsecciones gue se consignan a continuacian.

_ SUBSECCION 11.2: Santa Fe {(km £84) — Esquina (km 853}
SUBSECCION 11.3: Esguina (km 853) - Confluencia (km 1.238).
SUBSEGCION l.4; Confluencia (km 1.238) ~ Asuncion (km 1.630).
Se considera la aplicacion de una tarifa de PEAJE CERO, para las Subsecciones
precedentemente mencionadas.
Transcurrido el plazo de tres anos desde el acta de iniciacion de las tareas y siempre
FoRs que el resultade de los estudios pertinentes aconsejara que mediante el cobro de

tarifa a los usuarios permitiera solventar el costo de las tareas del presente contrato,

se la asignara el valor correspondiente a |a tarifa de peaje.

Este GrItEI‘IG pedrd ser modificade en las zonas de aguas de Jurlsdlcclrﬁn compartida

con |a Republlca del Paraguay, solamente por acugrdo entre ambos estados,
mientras que en la seccidn de jurisdiceién exclusiva de la Repsblica Argentina, podra

I\J( hacerlo ésta a su solo arbitrio.

2




D00 - Ao de Homenafe a Retll SCALABRING ORY #

“dvieferd v Fﬁﬂamyﬂm?xrﬁhr ¥ e AL
h '.'L-‘;fru.nfmfni e Gﬁﬂ.ﬁﬂrbﬁ'ﬂj H‘%—.—'Mm

CAPITULO VI -

ESPECIFICACIONES TECNICAS DE DRAGADO

DESCRIPCION DE LOS TRABAJOS

1. TRAMOS Y SECCIONES DE LA viA NAVEGABLE.

Lﬁs trabajos a realizar comprenden el dragado para [a adecuacion . de.
profundidades ¥ anchos, de 1a via de navegacion fluvial desde: el Km 584 del
Ric Parand hasta la Confluencia de los Rlos Parana y Paraguay (Km 1.238)
denominado Seccién A y el Rio Paraguay desde su confluencia con el Rio
Parana (Km 1.238) hasta Asuncion (Km 1.630) denominado Seccion B,

En e desarollo del presente capitulo se referencia cada punto con |a
correlatividad que le corresponde del articulado homonimo de la seccion VII-A
die las Especificaciones Técnicas de Dragado del Pliego de Bases ¥
Condiciones de la Concesion “Santa Fe - Océang” a efectos da permifir un

F mas efectiva control del seguimiento de las Tareas en las funciones que le
competen al Organo de Control. |

Mes

2. DESCRIPGION DE LA ViA NAVEGABLE.

Las caracteristicas morfoldgicas naturales actuales de la Via Navegable, en

"| términos generales y para cada Seccion, se pueden resumir coma sigue:

En ia Seccidn A: Santa Fe (Km 584) - Confluencia (Km 1.238), los pascs
criticos presentan problemas de profundidades y anchos donde fos costos de
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adecuacion y posterior mantenimiento s pusden minimizar regt

opartunos camkios de traza.

En‘la Seccion B: Confluencia (Km 1.238) - Acceso a Asuncion (km 1.630), al
inc_bnveniente de pasos con pocas profundidades y anchos, se suma la
_exiistencla de curvas de reducidos radios siendo pocas Ia%ﬁ oportunidades de
cambiar la traza de la Via Navegable dada ia presencia dé un cauce principal
‘bien definido.

3, _VOLIMENES A DRAGAR Y PLAZOS PREVISTOS PARA LA EJEGUCION ..
DE LAS DISTINTAS ETAPAS, z

3.1. Volimenas.

El {Concesionario deberéa caloular ios volimenes ds dragado a exiraer para
adecuar la Via Navegable a la navegacién deseada:y los respectivos
voldmenes anuales de mantenimiento para conservar dicha cendicion,

Los referidos volimenes, seran calculados, inciuy_endo una sobre
profundizacion y un sobre ancho y considerando un talud respecto & las
diri‘uansicnes de disefo, espacificadas en el punto 1.1 Caﬁitulo I, pardmefros

YoX qué serdn controlados y aprohados, de no merscer nbéewaciﬂnes, por el
Concedente;

3.2. - Plazos.

En el punto 1.1, Capituio §, del presente se establecen los plazos de sjecucion
1 estipulados para el cumplimiento de las distintas etapas de los trabajos que
deberéa ejecutar el Concesionario.

4.\ SIN APLICACION EN ESTA AMPLIACION DE CONTRATO.

34




“Besrsrned vt .'chr:?o-“r?fr‘-r'ﬁ'w i Kbt
et ‘g doerdnl e 5o warion FU A e

“I00 - Afia de Homengie o Rmif SCALABRING QRTIZY

EJECUCION DE LOS TRABAJOS

PROYECTQ, METODOLOGIA Y PLAN DE TRABAJOS.

El Concesionario debera presentar una memoria descriptiva de |os trabajos de
dragado, incluyendo planos de proyecto con el trazado de |a Via Navegable.
Asimismo, debera realizar un coimputo métrico estimativo de los volimenes
trimestrales de material a extraer en el lapso estipulado, para cada seccion
del canal en la adecuacion v en el mantenimiente. En la Memaria Descriptiva
se deberan incluir criterios v técnicas aplicadas para su formutacion, la
reglizacidn de los planos y la determinacidn de los volimenes.

Para la elaboracién del plan de trabajo definitivo por Seccion, el
Concesionario, en base al resultado de los estudios de suelo que realice,
ajustara el tipo de material gue se extraera en los trabajos de adecuacion en

los pasos principales de la Via Navegable.

Durante la etapa de adecuacion de la Via Navegable, deberé realizarse un

chbmputo métrico mensual de los volimenes de material a extraer.

Fl Concesionario debera desarrollar y justificar, en la forma mas completa

‘posible, un programa de actividades para las operaciones de dragado y su

diagrama trimestral de avance, con la inclusién de la movilizacion dei tren de
dragado y demas equipﬁs que utilizara para los trabajos a ejecutar. Sefialara
la iniciacién y finalizacién de las tareas de dragadoe para cada sector, zonas

de refulado yio vaciado y los equipos gue operaran,

3o
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Prepararé el diagrama de trabajo de las dragas proplues M (N4
jas: estacionarias, su sisterna de operacion a fin de asegurar @l anche libre
requerido para et paso de los convoyes o bugues. Detallara ademas, para
este tipo de dragas, el ancho méximo de corte y demés caracteristicas para la
seguridad de la navegacion.

Fi Concesionario deberd presentar en su proyecto las caracter(sticas
principales de los equipos con los cuales preve ejecutar los trabajos, come

=]

« Caracteristicas basicas de las dragas: nombre y matricula, tipo, calados
maximos y minimos en condiciones de operacién, dimensiones principales,
potencias de las bombas de dragado, de la propulsién, del motor del cortador
o del sisterna inyector (confoerme al tipe de draga), capacidad de la cantara y
descripcion del sistema de descarga (s fuera el caso), diametros de las
cafierias de aspiracion y descarga, capacidad de cantara, longitud maxima de
cafieria, posibifidades de descarga en zonas poco profundas, empleo de
cafierias sumergidas, etc. Se deberd indicar ademas si se emplearan
estaciones de rebombeo (booster), y si algin equipo principal del tren de

dragado cumplira dicha funcién (rebombeo).

_,r.‘:i@;;;ﬂ " « Diagramas de irabajo de las dragas propuestas.
----- T + Instrumental de las dragas.
« Caracteristicas bésicas de los equipos a emplear para los trabgjos de
remocién de material duro (cortadores, parforadores, escarificadores y dragas

U otros equipes para el transporte y vaciado de! material).

» Base de operacionas de todos los equipos y embarcaciones de apoyo, talleres
de reparacionas, depositos, sic.
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ZONAS DE DEPOSITO DEL MATERIAL DRAGADO.,

El material extraido serd convenientemente ubicado, no sdlo para svitar su

retarno al canal navegable, sino también, con el propdsite de maniener las
nrofundidades y anchos def canal con minimos volimenes de dragado.

' Zonhas de descarga del material dragado

E| Concesionario debera detallar las zonas que utilizard para el deposito del
matsriai dragado en funcién de los criterios establecidos en este documento,

en cada una de las secciones.

.Unfa vez aprobado el Plan de Trabajo definitivo, el Organo de Ccﬁtrul, con

caiisas justificadas podra medificar las zonas de depésito a utilizar.

Previo al inicic de tareas de dragado, y posteriormente cada afio, como
méximo, el Concesionario debera realizar un relevamiento de control en las
sonas de efectivo depbsito del malerial dragado para verificar su
comportamiento, el que se realizara cubriendo una grilla cuadrangular de
perfiles separades cada 200 m entre si,

En caso de ser necesario todo racinto gue se utilice para descarga de material

dé_ dragado debera ser construlda y mantenido por el Concesicnario.
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MATERIAL A EXTRAER,

En las Secciones de Santa Fe a Asuncion, los materiales & dragar estan
constituidos esencialmente por arenas de grano fino y de fino a madio con

baja ¢ moderada densidad.

Para los trahajos de mantenimiento, &l tipo da material a dragar consistira

basicamente en mezclas de arcillas, limos y arenas en proporciones variables,

gn general de buenas condiciones de dragabilidad.

Los datos arriba indicados deben conslderarse como meramente informativos

y orientativos.

Debido a la ausencia de localizacion precisa de los sitios de yacimiento
arqueoldgico de valor (gjemplo, naufragios coloniales © nprehispanicos) sohre
al cauce y orillas, el Concesionaric estd obligado a notificar en forma
hmediata al Organo de Control sobre el hallazgo de tales materiales ¥
suspender las actividades en el sitio en forma ransitoria hasta gue se tomen
las medidas correspondientes. En caso que las actividades de dragado se
encuentren en e Camino Critico de ta obra, tal suspension dara lugar a una

prorroga automatica del plazo de ejecucion de los trabajos.

'SUFICIENCIA DE LOS EQUIPOS.

El GConeesionario debera asumir 1a total y completa responsabilidad por la

_suficiencia de los equipos deg dragado y demas medios a ser utilizados para el
-cumplimiento, en plazo y forma, de los trabajos de dragado de Adecuacion Y

"de mantenimiento.
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En el caso de que cualquiera de los equipos resultare ficiente para

cumplir adecuadamente con los trabajos previsios, dantro de los plazos

estéblecidos o necesarios de ejecucién, el Concesionario estara obligado a

agregar &l o los eguipamientos complementarios necesarios a su exclusivo

cargo y costo.

9. INTERFERENCIAS DE CANERIAS Y OTROS ELEMENTOS.

Los trabajos que se lieven a cabo no dsberan ocasionar inconvenigntes a la
na@regacién durante 1as VEINTICUATRO (24) horas del dia, con excepcion de
lo previsto en el Punto 18. En cuanto a [as caferfas de refulado, [as mismas
pcdrén ser flotantes o sumergidas, debiéndose colocar estas Olimas, en la
zona donde crucen el canal, sumergidas como minimo a DOS {2) metras por
debajo de la profundidad a que s& esté realizando el dragado.

En;_ indos los casos en que se instalen caderias fiotantes o sumergidas,
deberan colocarse las sefales demarcatorias que correspondan segun
normas (boyarines, lnternas, etc}, las cuales deberan mantenerse en
perfectas condiciones durante toda la vigencia del trabajo en cada zona,
sle}ndu exclusiva responsabilidad del Concesionario cualquier dafio o siniestro

que se ocasionare por inohservancia de lo antedicho.

10. TRAZADO DE LA VIA NAVEGABLE.

.a E! Concesionario sera responsable del correcto replanteo de ia traza, de la
h exacliud de las posiciones, dimensiones y del alineamiento de todos los
\ canales y tramos de la ruta, como asi también de Ia provision de todos los

. instrumentos y elementos, para el contralor de las mismas.
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i en cualguier memanto durante !a ejecucion de los trabweFe presentara o

detectara algln error en las posiciones, dimensiones o en la alingacién de los
canales o tramos de ruta, el Concesionario, a requerimisnto del Organo de
Control, debera, a sus propias expensas, subsanar dicho error a satisfaccion

de{: mismo,

El contro! de cualguier trazado o alineacidon realizado por el Organo de
Control, no eximird en ningdn modo al Concesionario de su responsabilidad

en la realizacién correcta de las tareas correspondientes.

E| Concesionario deberd completar, preservar y proteger todos los puntos de

referencia y demas medios empleados para el trazado de |as obras.

Las posicionss de los canales deberdn referirse al sistema de Referancia
\WES 84 con Marco POSGAR 94,

El Concesionario seré responsabie de la ubicacién y mantenimienta de todas
las sefiales costeras, balizas, marcacienes y boyas nacesarias para la
realizacion de los trabajos y deberd comunicar por eserito al Organo de
' antml. sobre la posicion de las mismas respecto al sistema de coordenadas

indicado.

Yol Al respecto, el Concesionario informard con la maxima antelacion posible al
Otgano de Control la realizacidn de cualguiera de estas tareas con los
repaudos qus fomara para la seguridad de la navegacion.

UBICACION DE LOS EQUIPOS.

L4 ubicacion de los equipos de dragado, debera realizarse mediante
: mfpdernus sistemas de posiciohamiante, los que deberan ser aprobado por el

.+ QOrgano de Control,
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La instalacién, funcionamiento, mantenimiente v demas gastos de operacion,

seran a cargo det Concesionario.

RVIVAY
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12.

12.1.

MEDICIONES

RELEVAMIENTOS.

Antes de la iniciacién de los frabajos de dragado, el Concesionario, realizara
un relevamiento, en el Rio Parana desde el Km. 584 hasta el Km. 1.238 y en
sl Rlo Paraguay desde e Km 1.238 hasta el Km 1.630 de las caracteristicas

gue se indican a continuacion.

Se entenderd como paso critico a toda zona del canal navegable donde la
profundidad de agua en algin momento dade dal afio no logre superar los
CUATRO (4) metros can respecto al nivel de referencia local. Es decir para
gue una zona dsl canal no fuera considerada como pertenecienie a un paso
d_ritico, en todo momente del afio, en todo el ancho de solera del canal
Ravegable, la profundidad minima con respecto al nivel de referencia focal
(ver punto 14), debe ser superior a 4 metros.

A los efactos de los relevamientos la desembocadura del Rio Bermejo en el

Rio Paraguay, también deberd ser considerada como si fuera paso critico.

Aguellos sectores de cauce donde las profundidades en ei ancho de solera,
con respecto al nivel de referencia, sean superiores & los CUATRO (4) metros
nero, por autorizacion del Organo de Control, posean radios de curvaturas
inferiores a 750 m, también deberén ser considerados como pasos criticos.

'i_'odas las curvas criticas del Rio Paraguay, donde fueran necesarias obras de

dragado, deberan considerarse coma pasos criticos.
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a) Los pasos criticos serén relevados mediante perfiles transtesedits de sondeo
cada 200 metros.

Fstos relevamientos deberan efectuarse con una cobertura del total dsl
cauce, incluyendo bancos hasta 2,50 m de profundidad minima por el brazo
por donde se sitia la traza de |a ruta y se deberén efectuar CINCO {5} perfiles
batimétricos longitudinales, uno por sl gje, vy los restantes, a ambos lados,
distanciados 50 m entre si, y tantos perfiles transversales como fueran
‘necesarios, con un espaciamiento maximo entre elios de cien (100) metros.

La?longitud del pase a cubrir con madiciones serd como minime la necesaria
hasta alcanzar aguas arriba y hacia aguas abajo de la misma, profundidades
‘mayores a las definidas como paso critido , salvo que situacionas particulares,
admitidas por el Organo de Control, indiguen lo contrario.

Coin los datos obtanidos se confeccionard un plano en escala 1:5.000, con los
vaiores de las profundidades referidas al cerc, separada una de ofra no mas
de 15 metros de progresiva de las secciongs transversales relevadas. En el
plano se incorporara la posicidn en -identificacidn de las sefiales, y se
-imprimira en film poligster.

UoS b) En los entra pasos, v a los efectos de permitir la correcta instalacién de la
sofializacién, los sondeos se haran con perfiles transyersales cada MIL
(1.000) metros de progresiva de la ruta, abarcando de margen a margen o
hasta 2,50 metros de profundidad minima; Este recorrido debera ser
vefificado con un perfil longitudinal por el eje del canal.

A la altura de jos pasos criticos la cobertura de los relevamientos de las

— '?-24

Becciones no solo comprenderd el brazo del cauce principal por donde en ese
\J mamento se sitia la traza del canal navegable, sinc se extenderd
/'/ _ad]cicnalmante por o menos a dos de los hrazos mas importantes que en ese
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momenio pudieran presentarse dentro del cauce del omeiErrEstos casos so
efectuardn perfiles transversales cada 1.000 m, y un perfil longitudinal, que
debera ejecutarse pesteriormente a los relevamientos transversales, y su
traza en planta debera ser tal que una |os puntos de mayor profundidad de las
Secciones transversales previamente relevadas, procurando definir el tahlweg

del cauce.

Cen los datos obtenidos se confeccionara un plano en escala 1:5.000,
mmuyendo Ia pusmmn a idantificacion de las sefales, que s& imprimira en film
) _pohéster

Se deberan emplear GPS diferenciales referenciados al sistema de
Referencia WGS 84 con Marco POSGAR 84 y al GAUSS KRUGER.

Lbs relevamientos, del Rio Parana desde el Km. 584 hasta el Km. 1.465 y en
el Rio Paraguay desde & Km 1.238 hasta el Km 1.630, se utilizaran, ademas,
para ajustar los volimenes de adecuacion que el Conceslonario indiqua an sut

oferia.

La comparacién de volimenes se realizara por Secciones. Este calculo de
volumen se ajustara a las dimensionas ce disefo y taludes especificado en el

Yo & punto 1.1 del Capitulo 11, incluyendo una sobre profundizacion de CERO CON
CINCUENTA (0,50) metres ¥ un sobre ancho de CINCO (5) motros sobre
c;ada veril, manteniendo &l talud.

Si se observa una diferencia en mas superior al DIEZ POR CIENTO (10%),

‘]) réfarido al volumen de Adecuacidn a dragar en Ia Etapa 1 por Seccidn, el
Concedente normalizaréd por si el dragado o arlcargaré la diferencia que

I corresponda, a titulo onerosa, a través del Concesionario. En este case el
Concedente ahonara los metros clbicos que excedan ese DIEZ POR
k ~ CIENTQ (10%), conforme a los precios unitarios prnmedm nonderados para

/| ’ 44




e tedend i 7 SRR T Vi s [ b
.l". .I'l'f:?f Iﬂ r.ﬂ'w,.f.-. Ty II .4-'4‘ . G
W hndeeadod ein i o] bl .

cada seccion, correspondientes a dragas de suceion por Mra
1, tle la Oferta Econdmica de! Concesionario_aprobada por el Concedente.

Definida la cantidad excedente a dragar por Seccidn, si el Congasionario se
hisiera cargo de la tarea, presentard una factura una vez finalizada la misma,
la que sera abonada conforme a la Clausula Décimo Primera: Subsidio, del
Acta de Acuerdo de Reformulacion del Contrato del 3/10/97. Del mismo mado,
si el volumen de Adecuacion a dragar en alguna Seccion resultara infarior en
méa de un DIEZ POR CIENTO (10%), el Concedente descontara el imparte
sorrespondiente del proximo pago a realizar; si esto no resultara suficiente se

descontara del siguiente pago y asi sucesivaments.

12.2. Alfinalizar el dragado de adecuacion en cada Saccion, da modo de verificar la
obtencién de las profundidades de disefio con respecto al nivel de referencia,
el Concesionario ejscutara el siguiente relevamiento:

- En los pasos crificos, las linsas de sondeo seran aproximadamento

- perpendiculares al alineamiento del canal de navegacion, y se extendsran a

un minimo de 100 metros hacia cada lado fuera de los veriles del misma, Las

T mismas no deberan estar & intervalos mayores a 200 metros. Debera
] : | asimismo realizar 3 periiles longitudinales, uno por el gje y los restantes a 50

i - : - .
L’Lf«’( m, a ambos lados del mismo,

12.3. Adicienalmente el Concesionario efectuara en forma trimestral, el relevamiento
de los pasos criticos de 1a siguiente forma:

., Las lineas de sondeo seran aproximadamente perpendiculares  al

aiineamiento del canal de navegacion, y se extenderan a un minimo de 100

metros hacia cada lado fuera de los veriles del mismo. Las mismas no
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deber&n estar a intervalos mayores & 200 metros, Debe ¥mo realizar 3
perfiles longitudinales, uno par el gje y los restantes a 50 m, a ambos lados

del mismao.
Ralevamientas (Generales Anuales

Al finalizar el primer afo de inicio de la Ampliacidn el Concasionario, ¥ a los
efactos de verificar la correcta ubicacitn de la sefializacion, deberd producir

el siguiente relevamiento general.

- En toda la via navegable se efectuaran anualmente relevamientos con
perfies transversales cada MIL (1.000) metros de progresiva de la ruta,
ab:arcando de margen a margen o hasta 2 5 metros de profundidad minima.
Este recorrido debera ser verificade con un perfil longitudinal por e! eje del

canal.

_ La cobertura de los relevamisntos de las Secciones ho solo comprendera &l
brazo del cauce principal por donde en ese momento se sitla la traza del
canal navegable, sino se extendera adicionalmente por lo menos a dos de |os
hrazos mas importantes que en 36 momente pudieran presentarse dentro del
cauce dei rio. En estos casos se efectuaran perfiles transversales cada 1.000
m, y un petfil longitudinal, que dehera sjecutarse posteriormente a los
relevamientos transversales y su traza en planta debera ser tal que Lna los
phntos de mayor profundidad de las secciones transversalas previamente

relevadas, procurando definir ef talweg del cauce.
Con los daios obtenidos se confeccionara un nlano en escala 1:5.000,
incluyendo la posicion en identificacion de las sefiales, y s& imprimira en papel

vegetal da 80 grim2.

Este relevamiento general debera repetirse en forma anual.
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13. COMPUTOS DE DRAGADO.

Se: realizaran mediciones del dragado ejecutado en cada zona de la Via
Na;#egabie, en base a diferencia de batimetrias realizadas con modalos
dig.itales de terreno antes y después de |a tarea. Se lievaran cémputos de los
vollmenes extraidos por cada operacién, para cada oportunidad y lugar, los
que seran informados al QOrgano de Controi discriminades de tal manera gue
getmitan_ind_iui_dua_li_zar lugares de dragado y de depésito, tiempo de duracion,
vollimenes extraidos y todo otro dato que el Concedente o el Organo de
Controf indigue necesario para la realizacion de estadisticas y estudios futuros
relacicnados a la Via Navegabile.

14.  PLANOS DE GOMPARACION.

14,1. Definiciones.

- Niveles de Reduccion

Gﬁmo nivel de reduccién de una estacion hidrométrica, $e entiende el cero
higrométrico de dicha estacion, -

- Niveles Hidromeétricos

Como nivel hidrométrico, se entiende 1a cota del pelo del agua, referido al
"3 ni'»;_'fel de reduccién en &l punto considerado.

- Niw@gs v Planos de Refarencia
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Los planos de referencia se refieren a planos que, en I'
hidrométricas existentes, corresponden a niveles de referencia (referidos al
nivel de reduccién o cero hidrométrico en dicho hidrémstro) gue figuran en la
‘Tabla 1-Capltulo V1, interpolandose linealmente los lugares intermedics. Estos
niveles de referencia, que se mantendran fjos durante el plazo de los
trabajos, independientemente de las alturas hidrometricas gque se
presentaren, correspenden a cotas tales que tengan un NOVENTA Y DOS
COMA CINCC PORCIENTO (92,5 %) de probabilidad de ser superadas, de
acuerdo de la serie 1.970/ 1.997.

- Interpolacién

La interpolacion de todos los niveles arriba mencionados para cualguier punto
do la ruta debera efectuarse considerando una pendiente uniforme en cada
uno de los tramos entre dos estaciones hidrométricas vecinas, la mas préxima
aguas arriba y la més préxima aguas abajo. Cada estacién hidrometrica
nueva gue se agregue sera incorporada a este sistema de referencia y debera
cumplis los requisitos establecidos en el presente Capliulo. Para la
interpolacién se utilizaré la distancia entre el centro de la zona relevada y los
L ey higrémetros gque se toman como referencia. En caso gue la diferencia enire
lag alturas hidrométricas de ios puntos extremos del relevamiento fuese
mayor a 10 ¢m, se subdivide la zona relevada, en cuanfos tramos fuesen
nacesarios para lograr una diferencia de alturas menores o iguales a 10 cm.

- Prefundidad Reguerida

Como profundidad requerida se entiende las profundidades minimas {de
%\_, fonde) en tade el ancho de sclera del canal segin 1as dimensicnes resuitantes
de aplicar los criterios de disefio establacidos en este documento, medida a
pélrtir de la superficie de agua o desde el nivel de referencia en el lugar, segin

guie el nivel hidrométrico en dicho puntc esté por encima o por debajo del
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nival de referencia, en cualguier 4rea de trabajo especifica. Representa el
reguerimiente minimo de profundidad para una navegacion segura.

Cuando la cota del pelo de agua sea igual o menor gue la del plano de
referencia, se deberan fograr ¥ mantener TRES CON SESENTA Y CINCO
(3,85) metros (12 pies) durante la etapa 1 & 2 segun corresponda, con
respecto 3 dicho plano, si se tratara de lechos de arenas o suelos sami-duros,
Q i:Jien TRES CON NOVENTA Y CINCO {3,85) metros (13 pies) si se tratara
de lechos duros. Cuando la cota del pela de agua sea mayor gue la del plano
do referencia se deberan lograr y mantener tirantes de agua de TRES CON
SESENTA Y CINCO (3,65) metros (12 pies) (si se tratara de lechos de arenas
o suelos semi-duros) o TRES CON NOVENTA Y CINCO (3,95) metros (13

pies) (si se tratara de lechos duros) para las mismas etapas anteriores.

Dichas profundidades incluyen una revancha baje quilla de CERC CON
TREINTA ({0,30) metros para lechos de arena o suelos semi-duros y CERO
CON SESENTA (0,60) metros para lechos duros, y en ambos ¢asos un
- sobredragado par seguridad de CERO CON TREINTA (0,30} metros,

14.2. Relevamientos.

El Concesionario deberd realizar a su cargo, todos los relevamientos batimeétricos
iniciales vy finales, y tadas las demas tareas necesarias para controlar la calidad y la
cantidad de tos trabajos de dragados ejecutados y las secciones del canal en cada

lugar.
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18.  ILUMINACION DE LOS ELEMENTOS FLOTANTES,

El Concesionaric debera suministrar, colocar ¥ mantener a sus expensas
aquelles elementos, boyas, amarres v cabos que se requieran para asegurar
su .equipo flotante y también las boyas, luces y sefiales {en caso de
corfesponder) que las autgridades competentea puedan indicar o gque el

Organo de Control considere necesarias.

16, MOVIMIENTO DE ELEMENTOS DE BALIZAMIENTQ.

El Concesionario debera realizar e movimiento de todos los elementos de
halizamiento instalados que intarfieran con las tareas de dragado. Asimismo,
dehera reubicarlos en su posicien original o en la que indique & Organo de -

Cchtrnl, dentro del minimo plazo compatible con la programactén del dragadc.

17. REGIMEN FLUVIAL.
Ult‘)‘:i '

] EL Concesionario se gjustard a las ordenanzas locales y reglamentarias de
s las autoridades competentes gue controlan el régimen maritimo, fluvial y
facustre y las embarcaciones en el pais, debiendo obedecer las drdenes y
directivas referentes a ella, disponiendo qua la gjecucidn de los frabajos de
dragado se lieve a cabo de modo tal que no interfiera, obstruya ni haga
peligrar el uso de las vias navegables.
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by Cbn una anticipacion no menar & TREINTA (30) minutos, previos al pasaje de
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PASO DE EMBARCACIONES.

Para el paso de las smbarcacionas se debera dejar un espacio libre minimo
de OCHENTA (80) matros.

Enj1os casos en due la draga se encuentre operandn y mantenga un espacio
libre de QCHENTA {80) metros, las embarcaciones podran pasar previo aviso

sin farmar convoy.

En’los casos que haya que desplazar la draga a los efectas de dejar el

espacm ibre de OCHENTA (80) metros, se padran ccmnfrarmar convoyes DOS
(2) veces por dia.

E|-horaric de los mismos, se determinard entre el Concesionaric y sl

Organismo competente correspondiente.

Si en los trabajos de dragado se utilizaren dragas astacionarias, deberan

ajustarse a las siguientes condicionas minimas:

a) F'ara equipos de dragado estacionario, sl anchc minimo de canal disponible

para el paso de embarcaciones, debera ser dg OCHENTA {80) metros entre

~al-extremo de la draga mas cercano al canal y la isobata del veril cpuesto,

correspondiente a la profundidad determinante del canal & la fecha de la
ejecucion de los trabajos de dragado. '

Para permitir el paso de las embarcaciones debera abanrse en su veril filando
en bando e} travesin gue atraviesa el canal. Ninguna ancla podra mantenerse
fondeada dentro de la zona de navegacion.

#
\D/ ambamacmnes por su través, en cumplimiente def punto! anterior a), la draga
LR -

\
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%, debiéndose
observar al cumplimiento de io establecide en el "Régimen de la Navegacion

gue opere en los canales, debera liberar el paso de las misnie

Maritima, Fiuvial y Lacustre”, publicado por la Prefectura Naval Argentina
(REGINAVE), © la norma que lo reemplace.

¢l Cuéndo por cualquier razdn la draga no pueda cumplir la éxigencia del punto
a), .dicha circunstancia deberé previamente ser autorizada, salvo razones de
fuerza mayor, por la Prefectura Naval Argentina asesorada ai efecto por el
QOrgano de Gontrol.

d) Nihguna embarcacién o.artefacto neval utilizado en .Ia.é.uperaciéﬁeé de “
dragado o de apoyo a las mismas, podra permanecer fondeada fuera de la
zona de trabajos de dragado sin la aprobacidn de la Prefectura Naval
'Argentina v los lugares de fandeo deberdn ser previamente autorizado por el
Gontrol de Trafico y Seguridad (CONTRASE), '

e} La draga o dragas y principales equipos auxiliares, deberan respetar |as
‘normas reglamentarias del Servicio de Comunicaciones, para la Saguridad de
.Ia Navegacidn (SECOSENA) Ordenanza Maritima N° 8/82 y sus
modificaciones.

'I }{QTQ 7; f) Los presentes requerimientos ne eximen a los bugues o-artefactos navales
empleadas en los trabajos o de apoyo de las operaciones.del cumplimisnto y
resfponsabﬂidad emergentas de otras regiamentaciones en vigencia en aguas
-de;jurisdiccién nacional o compartida, |

e
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MISCELANEAS

19, ESTUDIO DE TRAFICO ACTUAL Y SU PROYECCION.

E|.Cancesionario debera presentar a mas tardar un afic después del Acta de
Iniciacion de las Tareas, un analisis da trafico actual y su proyeccion futura
para Ios préximos CINCO {5) afios.

Sabre la proyeccidn presentada, se deberan hacer ajustes semastrales hasta
cifin de la Concesitn, considerando la informacion estadistica sobre el flujo
dé tréfico desarrollado en el semestre inmediatamente anterior conformado
nor tipe y volumenes de carga, caracter(sticas del bugue o tren de harcazas,
bandera, procedencia, destino, TRN y calado.

Dicha informacion sera entregada en e formato que oportunamente determine

el Organo de Control.

........

T e 20. TRANSPORTE DE PERSONAL.
U.,f.._{f.ga___f;_ " E[ Concesionario, a sus expensas deberd programar el transporte de su
pérsonal y obreros, hacia y desde la zona donde se encueniren operando las

I unidades de dragado; ademas debera prever que también podrén viajar
funcicnarios del Concedente e inspectores del Organo de Control.

ﬁfl‘ 21, ALOJAMIENTO EN LAS UNIDADES DE DRAGADO.

.El Concesionario debera prever la disponibilidad de un camarota con doble

cama en cada draga en la medida que sea posible, o en otro lugar apropiado




vt e
LT SRSCHIY L
:
g !
:
:

f__ﬂl-{o 5

rasneR AL

[ H
TR EFT LY L BT ]

B grilined el ?"?ﬂﬂﬁ:_g:fﬂri}?ﬂ}{ﬂ ¥ it
s %?:waxfm .f.r‘i:z:(‘-ﬁe;#a.f'r'r'a; F:;':’mff;m

22,

23.
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para alojar a los inspectores del Organo de Centrol, incluyendo
de tode el moblaje, ropa de cama s impermeable. Debera suministrar a Ies
inspectores ! servicio de comidas, etc. y toda la asistencia necesaria a fin del

cumplimienta de |a mision.

SERVICIOS Y PROVIDENCIAS.

EI_: Concesionario debera tomar las providencias necesarias para el suministro
de agua potable, alimentos, etc. para el obrador y para;el tren de dragado,
servicios publicos, gas, luz, telecomunicaciones, obras sanitarias, etc. Todos
los servicios seran a expensas del Goncesionario.

CONDICIONES EXTRAORDINARIAS.

Deberan considerarse como condiciones extraordinarias aqueilas gue
produzean sediméntaciones anuales en una o mas de las secciones

(producidas en 365 dfas corridos) que dupliquen los siguientes volimenes:

Seccion A: 360,000 m*
Seccién B: 1,240,000 m*

Sj-sa dieran las condiciones extraordinarias definidas en este punto, en un
periodo de TRESCIENTOS SESENTA Y CINCO (365) dias corides, el
Concesionario tendra la obligacién de realizar las tareas de dragado que
p_érmitah extrasr la totalidad de volumen sedimentado. El Concedente
reconocerd al Concesicnario el voiumen que resulte de aplicar la siguiente

férmuia:
:
Ur = vg; - Vm }( Fr
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Donde: V. = voluman a reconoser

V, = volumen sedimentado en un periodo de TRESCIENTOS
SESENTA Y CINCO (365) dias carridos.

V, = volumen estimativo de mantenimiento descripte en &l

presente punto, en cada seccidn correspendiente.
F, = Factor de Riesgo variable, segun lo siguiente:

1,26 para los 28 primeros mMeses de ia presente Ampliacion.
1,50 para los meses restantes.

E| Concedente cerificara este volumen conforme a los precios unitarios
fijados en el articulo 23 de la Seccién VIl — A , Pliego de Especificaciones
Técnicas de Dragado del Pliego de Bases ¥ Condiciones Qrigen * Santa Fe -
Oeéano “, con mas la actualizacion gue carrespendiere, conforme al Articulo
1.9 de dicho Pliego, la respuesta n® 13 —texto 2de 1a Circular Aclaratoria N°
1 de la Comisibn Resolucion N° 891/93 ME. y O. y S.P., el Artfculo N © 11 del
Contrato y la Metodologia acordada en la Clausula sexta del Acta Acuerdo del
.;L 3:de octubre de 1.897.
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PENALIDADES -

PENALIDADES A APLICAR EN CASO DE INCUMPLIMIENTOS.

Incumplimiento del comienze de las tareas.

para la Etapa 1, segln los planes ajustados de trabajo clara Iugar a la
aplicacibh de una penalidad de DAOLARES ESTADOUNIDENSES
CINCUENTA MIL (U$S 50.000) por cada mes de demora o fraccion mayor de
15 dias.

Incumplimiento de la fecha de la finallzacion de las tareas.

EI incumplimiento de la fecha de finalizacion de las tareas de cada una de las
Secmones nara la Etapa 1, segun los planes ajustados de trabajo, dara lugar
a la aplicacion de una penalidad de DOLARES ESTADOUNIDENSES
SESENTA MIL {U$S 60,000) por cada mes de demora o fraccién mayor de
15 dias.

3. ‘Pérdlda de profundidades en Ia ETAPA 1.

La pérdida de profundidades durante la Etapa 1 con relacion a las de
_referencla (previas al dragado), dara lugar a la apiicacién de una penalidad
por mes y por pie, de DOLARES ESTADOUNIDENSES CUARENTA ML
%{UﬂaS 40.000 que se aplicard por mes cumplido. Lo exhresadcr correspondera
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24.5.

24.6.

L

24.6.a. Pérdida de un {1) pie de profundidad.

#30610 - Afver de Homengje o Rail SCALABRING ORTIZY

encuentre o se reduzca por debajo de los 3,85 m (12 pies) y cuandc dicha
disminucién se produzea par recrecimiento del fondo. No correspandera |a
penalidad cuando tal reduccion fuera producida por disminucion de la altura

hidr_ométrica.

Incumplimiento de Ya fecha de finalizacién integral de la Etapa 1.

_Elincumplimiento de la fecha de finalizacion integral de 1a tarea en relacion a

los planes ajustados de trabajo, dara lugar a la aplicacién de una penalidad
adl_cicrnal de DOLARES ESTADOUNIDENSES OCHENTA MIL {U$S 80.000}

por cada mes de demora o fraccion mayor de 156 dlas.

Sif aplicacién en la presente ampliacién.

Inpumplimionto de las condiciones contractuales, pérdida de
profundidades on la ETAPA 2.

El incumplimiento de las condiciones contractuales de la ETAPA 2, y perdidas
de las profundidades de diseno, daré derecho a la retencién de los pagoes del
Estado correspondientes a la presente Ampliacién - mientras dure el hecho.
Adicionalmente, el incumplimiente expuesto mas arriba dard lugar a Ia
aplicacion de penalidades de diferente graduacion, segun el deterioro en

cada caso.
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Pc-r la pérdida de hasta UN (1) pie de prnfuncitdad £%E zian s -:Ie solera de
.pmyectu una muita de DOLARES ESTADDUNIDENSES DOCE MIL (USS
12.000) por el primer mes o fraccion mayor de 16 dias; de DOLARES
ESTADOUNIDENSES VEINTICUATRO MIL (U$S 24,000 para el segundo
més o fraccion mayor de quince dias y de DOLARES ESTADOUNIDENSES
TREINTA Y SEIS MIL (USS 36.000) para cada uno de los restantes o

fraccion mayor de quince dias.

_ 24,85, Pérdida de dos (2} pies de profundidad.

Por la pérdida de hasta DOS {2) pies de profundidad en el ancho de solera de
proyecto, una muita de DOLARES ESTADOUNICENSES TREINTA Y SEIS
MIL (U$S 38.000) por el primer mes o fraccion mayor de 15 dias; de
-DGLARES ESTADOUNIDENSES SETENTA Y DOS MIL, {U$E 72.000} para
‘al ' segundo mes o fraccion mayor de quince dias,: y de DOLARES
ESTADOUNIDENSES CIENTO OCHO MIL (U$S 108.000) para cada unc de

los restantes o fraccién mayor de quince dias.

24.6.c. Pérdida de tres (3) pies de profundidad.

A e L ek =t

% Por la pérdida de hasta TRES (3) pies de profundidad en el ancho de solera

) de proyecto, Una multa de DOLARES ESTADDUNIDENSES CIENTC OCHO

M1L (U$S 108.000), por el primer mes o fraccion mayor de QUINCE (15} dias;

.da DOLARES ESTADOUNIDENSES DOSCIENTOS DIEGISEIS MIL {U$S

QL ) 216 000} para el segundo mes o fraccibn mayor de:guince dias y de

: DQLARES ESTADOUNIDENSES TRESCIENTOS VEINTIGUATRO MIL
y {UES 324,000} cada uno da los restantes o fraccidn mayor de quince dias,

. ;
Lo i
o
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24.6.d y e, Sin aplicacion en la presente Ampliacidn.

24.6.1. Pérdida de profundidad mayor de tres {3) pies de profundidad.

Por |a pérdida de profundidad mayor a log TRES (3) pies en &l ancho de
solera de proyecto, una multa de DOLARES ESTADOUNIDENSES
SEISCIENTOS MIL (U$S 600.000), para &l primsr mes o fraccidn mayor de 15

diag, y de DOLARES ESTADOUNIDENSES UN MILLON DOSCIENTOS MIL
(U$S 1.200.000) para el segundo mes O fraccion mayor de guince dias.

A partir de ese momento, se considera destruccién total de la Via Navegabls

por culpa del Concesionario.

25. DE_STRucmtfm DE LOS TRABAJOS DE DRAGADO.

Se considerara destruccion total de los trabajos de dragado cuando exista una
nérdida de profundidad mayor de TRES {3) pies en el ancho de sclera
P indicada en el proyecto y programa de trabajo aprobado y pasados DOS (2)

B meses de detectada la misma, tal lo definido en &l punio 24861

Si'esta condicion se produjera por culpa de Concesicnario, seré de aplicacion
lo establacido en & incieo K del Articuio 13.2 del Capitulo 13- Seccidn IV — del
" PLIEGO de BASES y CONDICIONES GENERALES que rige la Concesion ™

\JL/ SANTA FE - OCEANO "

4
>p .. Sila condicitn se produjera por causa fortuita o fuerza mayor, daré opcién al
I

Concasionario a dar por extinguido la Ampliacién, con los efectos de "sin

3%
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culpa del Concesionaric” o @ la renegociacion para=mtBteder a la
reconstruccién sin modificacién de los plazos de la Ampliacion.

La destruccién parcial de los trabajos de dragado por causa fortuita o fuerza
mayor, con pérdida menor de TRES (3) pies de profundidad en el ancho de
suléra existente en el momento que sa produzea el evento, na extinguirad la
uigéncia de esta Ampliacion, debiendo el Concesionario proceder a la
reconstruccion. En estos casos se procederé a cuantificar el dafio producido,
recanociendo el mismo conforme a los precios unitarios de la Oferta

Ecandmica del Concesionario aprobada por el Concedente.
26. ESCALAS HIDROMETRICAS

26.1. Trébajos a Ejecutar.

Durante el primer afo de la ampiiacién de Contrato el Concesionario
acondicionaré las escalas hidrométricas existentes e instalara nuevas
escaias.

dos

E} Concesionario debera confeccionar para cada hidrometro existente y a

instalar en toda la ruta, una monagrafia o croguis detalado de ubicacién,

incluyendo los puntos de nivelacion utlizados.

El Concesionario garantizard el correcto funcianamiente y disponibilidad de la
informacién lograda mediante esta red hidrometrica,

:. Las escalas hidrométricas a reacondicionar respetaran la cota del cero

\ préviamenie existents.

fi




w2009 - Aita de Homentje o Bapbeid LA BRINT ORTIZT

LA g’?ﬂu:ﬁnﬁhwﬁu ¥ i
A YF’F#.‘-I’IEN{J:GJ il ﬂﬁukv'n.l '.':'F‘gr'ﬁ'ﬁ':f-u

E| Congesionaric deberé realizar las tareas de acbR aithamiento ¥

mantenimiento de las escalas de medicion de alturas hidrométricas uhicadas

en las eslaciones que se consignan mas abajo.

En la Seccion A, para cada uno de los hidrometros & deberd instalar y
mantener hasta la finalizacion de la presente Ampliacidn, equipos de

transmision telemétrica de alturas de agua.

SECCION A:
SANTA FE (km. 592)
BRUGO (km, 666)
HERNANDARIAS (km. 558)
SANTA ELENA (km. 727)
LA PAZ (km. 757)
ESQUINA (km. 853)
RECONQUISTA (k. 948)
GOYA (km. 978)
BELLA VISTA (ke 1.057)
EMPEDRADC (k. 1.140)

7‘( BARRANQUERAS (k. 1.198)
CORRIENTES (lm. 1.208)

|
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26.2.

-

4 7 raitp
SECCIONB : (443
BERMEJO {km. 1.305)
FORMOSA {km. 1.447)
BOUVIER (k. 1.600)
PILCOMAYQ {km. 1.8158)

Nivetacion de los ceros de las Escalas Hidrometricas.

El'_ Concesionario debera ejecutar un estudio topogréfico que verifique y/o
zarrija las cotas de los ceros de todas las escalas hidrométricas & hidrografos
eﬁ:istentes y & instalar de acuerdo el articulo 28.1. Esta documentacion debera
entregarla al Organo de Control incluyendo un croquis detallado de |a posicion
de cada escala hidrométrica de la ruta. La nivelacién de los ceros de escala
débe estar relacionada a puntos fijos del [GM y cerrar con effores inferiores al
centimetro por kilbmetro.

En la costa firme no inundable, proxima a cada escala hidrometrica, se
deheran construir dos mojones o puntos fijos acotades que debera mantener
en condiciones, durante todo el pariodo del servicio, 0 reconstruir en caso de

. destruccion. Los emplazamientog de los mismos deberan ser previamenie

aprobados por el Organo de Control,

Dichas tareas para las Secciones A y B, deberdn completarse a mas tardar a

" 1os DOCE (12) meses del inicio de la Ampliacién y repetirse en forma anual.

a2
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TABLA N° 1 - CARITULO VI

NIVELES DE REFERENCIA

ESTACION PROGRESIVA  |ALTURA (m)
| (Km)
[BODVIER . |i801 . ... 156 .
FORMOSA 1447 716
PTO. BERMEJO 1,306 548
CORRIENTES 1,208 7,43
EMPEDRADO 1.140 7,06
BELLA VISTA 7057 2,21
GOYA 972 2,60
RECONQUISTA 950 286
ESQUINA 853 2,58
S—— [APAZ 767 2,66
; HERNANDARIAS 689 5.06
S PARANA 601 1,87
: l SANTA FE 583 232
- L
3

3
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cAPITULO Vi

ESPECIFICACIONES TECNICAS DE SENALIZACICN

GENERALIDADES Y ALCANCE DE L.OS TRABAJOS

Las trahajcs a realizar consisten en el mejoramiento y mantenimiento del "Sistema
de Seﬁalizacién“ mediante su modernizacion y operacion en la Via Navegable
Troncal, desde el Km 584 del Rie Parana Medio hasta la Confluencia de los Rios
Parana y Paraguay {Km 1.238) denominada Seccidn A, y el Rlo Paraguay desde su
Conflusngia con el Rlo Parana (Km 1.238) hasta Asuncion {(Km 1.630) dencminada
Seccion B.

En el desarrollo del presente capitulo sa referencia cada punto cen la correlatividad
qgue le corresponde del articulade homénimo de la seccion VI - B, "Especificacionss
Téenicas de Sefializacién” del Pliego de Bases y Condiciones de la Concesion
Santa Fe- - Océano © a efectos de permitir un mas efective control del seguimiento

1]

de las tareas en las funciones que le competen al Organo de Control,
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PLAZOS Y ETAPAS DE EJECUCION

1. PLAZOS.

En e Punto 1.1 del Capitulo | de este documento se establecen los plazos de
ejecucion estipulados para el cumplimisnto de las distintas etapas de fos

trabajos qua debera ejecutar ol Concesionario.

Datia la gran extension geogréafica en la que se desarralla los trabajos se han
planificade los mismos de forma tal que permitan cumplir can les objetivos
que se enuncian a continuacion, y a la vez, iniciar y finalizar las tareas en el

menor plaza posible.

Por ello, en algunos casos se debara realizar en forma simultanea tareas de
manienimiento de sefiaies exisientes, e instalacidn de sefiales nuevas y retiro
de sefales existentes, mientras gue en otros tramos se realizaran inicialmenie
solo tareas de mantenimiento.

Yo
2. ETAPAO.

Consistird, a partir de la firma del Acta de inicio de las tareas de Sefializacion,
en la atencidén de la sefalizacion existente y en la regularizacion vy
nnz[malizaci:fm del sistema a partir del estado en gus se encuentre, no
admitiéndose que la misma alcance niveles inferiores en todas sus
n} caracterisiicas, a los del inicio, dando prioridad a las sefiales de peligro y/u
obstaculos para la navegacién existentes o nuevos, encendido, garreos y
rescates. Para determinar la cantidad, ubicacién estado y condiciones de a

&3




g, g

ivibaet e :@‘f«»a{g«émhﬁﬁw ¥ Xl irins

. (ﬁm&m’m ol o mueins Frbdives

sefalizacian existente se efectuara una recorrida de inspaccitmeethjunta del

Organo de Contral y ¢l Cancasionario.

Se:atenderan las denuncias de novedades, preducidas por el Concedente, el
Servicio de Hidrografia Naval y la Prefectura Naval Argentina, a través del
Organo de Contral.

El Concesionario podra utilizar parcial o totalmente las sefiales existentes,
-pu@iendo reacondicionarlas en caso de ser necesario, . para el logro del

_.objativo perseguido en esta Etapa.

Respecto a los cascos a pigue, en esia Etapa se mantendran las
cafactaristicas y condiciones actuales de la sefializacion, excepto que algunc
de elios represenie un particular paligro para la navegacion, en cuyo caso el
Organo de Control comunicard al Concesionario tal situagion, debiendo éste

, ‘YL de:inmediato, proceder a su normalizacion.
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3. ETAPA 1.

Consiste en la remadelacién del sistema de sefializacién & IALA Region B,
debiendo cumplir lo referente a forma, color, destellos y marcas de tope en
todias las de peligro aislado, bifurcaciones, cardinales, sefiales especiales, de
aguas ssguras 'y laterales, en la concrecion total del sistema de sefalizacion
indicado en la Tabla 1 de este capitulo VII, cumplirentando la totalidad de la
_transformagion del sistema retirando la sefalizacion existente & incluyendo
sefiales nuevas con caracteristicas de forma de las sefiales, yfo marcas de
tope y con equipos luminicos alimentados por sistemas fotovoltaicos de
moderna tecnologla necesarias para completar ¢l proyecto aprobado.

E| Concesionario refirard las senales existentes, y las entregara al Organo de
" Contral en 8l lugar que el mismo Indigue.

Las caracteristicas técnicas principales de las sefales deberan responder
como minimo a las caracteristicas generales detalladas en estas
Especificaciones Técnicas.
ey 5 . . .
Cada sehal que indique peligro para la navegacion deherd transformarse al
sistema IALA simuténsamente con las correspondientes a la ruta, sin
;:ierjuicio de aguellas que oportunamente indique el Organo de Control.

\na vez finalizadas las tareas a gjecutar en cada una de las secciones y en
los plazos indicados, las mismas deberan permitir ia navegacion, durante las
'd VEINTICUATRO (24) horas del dia.

SIN APLICACION EN LA PRESENTE AMPLIACION,

&7
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5. E'i'AF‘A 2 (MANTENIMIENTO).

En esta etapa se realizaran ias tareas de mantenimiento totales, generales y

/ definitivas hasta cumplir con el plazo de Ampliacion.
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 GASCOS A PIQUE NAUFRAGOS Y OTROS ELEMENTOS

6. SENALIZACION DE CASCOS A PIQUE.

E| Concesionaric tandra a su cargo la sefalizacion de todos los cascos a
pique, de restos naufragos yiu otros peligros para Ia navegacion, debiendo
seﬁalizar todos los gue aparezcan en el futuro, bajo su responsabilidad vy
bargc dentro de los limites geograficos de ia Via Navegable considerada ¢sta
de margen a margen del cauce principal de navegacion, En todos los casos
ios obstaculos deberan sefializarse con una o dos boyas luminosas, a criterio

del Organo de Control.

7. LOCALIZACION DE CASCOS A PIQUE.

El Concesionario efectuard & sus proplas axpensas un rastrec de los cascos y

obstaculos a pigue, en los kilometrajes indicados en la Tabla 1 de este

o ca|;altul-:: VI!, para cascos a pique, a efectos de verificar sus posiciones, las
T .cuales se determinaran en coordenadas Referencia WGS 84 con Marco
UoS POSGAR 94 v at GAUSS KRUGER, que se informaran al Organo de Control

mediante planillas.

En los casos de discrepancia entre la ublcacion de algtin o algunos cascos U
inbstacuics con la posicién de las boyas gue los sefialan, se ubicaran éstas en
el Jugar correcto, informandose por radio la novedad al Organo de Control y
ratificandolo por escrito dentro de las VEINTICUATRO (24) horas.

| 8 SITUACION DE FONDO LIMPIO.
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De ‘comproharse fehacientemente la desaparicién de algun casco u o0
nor destruccién o extraccidn, el Concesionario solicitara a la Auturldaci
Maritima competente la declaracion de “fende limpio®, obtenida la cual, v
previo aviso al Organa de Control, podra retirar la sefializaclon.

9. VERIFICACION DE FONDO LIMPIQ.

En_caso de reflotamiento o verificacién de "fondo limpic” por parte de dicha
Autoridad Maritima, el Organo de Control comunicara al Concesionario tal

simacirfm para que éste proceda al zarpado o retiro de la seflalizacion.

10. SENALIZACION DE NUEVOS PELIGROS.

Todo nuevo peligro deberd sefalizarse con una o dos boyas luminosas, a
criteric dei Organo de Control, en un plazo no mayor de VEINTICUATRO (24)
horas a partir de recibida ia correspondiente comunicacién mediante Orden de
Servicio. En caso de imposibilidad del fondeo, debera permanecer una

embarcacion en et lugar como sefal viva,

0
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11.

12.

NOVEDADES SEMANALES.

'ncwedades acaecidas en el sistema, causas posibles, regularizaciones

~ hd sido destruida, dafada o desplazada de sU ubicacion, |nciuyendo el estado

. 1:5,000 a realizarse con frecuencia anual, segun lo indicado en &l articulo 12

r3HI0 - Afie de Homenaje a Rond SCALABRINI QORTIZY

CONTROLES

El Concesionaric debera informar al Organo de Caontral en forma semanal 1as
efectuadas y sehales pendientes de normalizacién y si alguna de las sefiales

de funcionamignto de sus equipos fuminicos.

CbNFEGGl’DN DE PARTES DE NOVEDADES Y PLANOS GENERALES.

La comunicacidon al Organo de Control se efectuara por la via més rapida,
canfeccicnando un parte de novedades que se ratificara por gsorito,

La represantacion de los relevamientos batimétricos generales en escala

de! capitulo V1, dehera contar con la indicacién de la pasmlén identificacion y

caracteristicas de las sefiales.

ligs campios de ejes en la Via Navegable deberén ser comunicados

sfmticipadamente al Organo de Control para su aprobacion previa.

PLANOS GENERALES DE CUMPLIMIENTO DE LA SENALIZACION.

71
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14.

16.
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Al completarse cada Seccién, el Goncesionario entreg ' Drgano de
Control, sin perjuicio de lo arriba indicado, TRES (3} juegos de planos de
relevamiantos batimétricos generales complefos, con la indicacién del

balizamiento correspondientss al sector en cuestion en tamafio A-1.

REGISTRO DE SENALES.

El Concesionario llevara un Registro de Sefiales, en el cual figuraran todas las

instaladas y las que instalare con sus caracteristicas, posicidn, fechas de

instalacion, marcas Y caracteristicas de finternas, panales, baterias,
reguladores, racones, pantallas respondedoras de radar, marcas de tope,
Imnéitudes y caracteristicas de cadenas, y sus accesorios, material y peso del
cuarpc muerto, matesial de ia sefial y alturas del plano focal, ischa de
recambm de elamentos o de sefal completa, debiendo entregar al Organo de
Cnntml copia escrita y en soperte magnetico para computadora personal, con
una periodicidad no mayor a 15 dias.

mr@oﬂmmmw DE NOVEDADES.

‘Mensualmente, el Concesionario entregara al Organo de Control planillas por
‘escrito y en soporte magnéiico para computadora personal que contengan el

resumen de las novedades producidas en ese lapso. De igual forma se

prci_ucederé al finalizar cada afio calendario.
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MISCELANEAS

16, CANTIDAD DE SENALES.

Las sefiales del listado de Ia Tabla 1 de este Capitulo VIl que se adjunta, con
estas Especificaciongs Técnicas, son indicativas y congtituyen una situacion
basica sobre la cudl €l Concesionarioc deberé realizar la propuesta ecandmica,

~ pudiendo el mismo proponet modificaciones yfo mejoras que surgieran, de las

inﬁ.restigaciones in situ" y del comportamiento  del rioc a la fecha de

implantacion.

17. REUBICACION DE SENALES.

- Toda reubicacion de las sefales gue posteriormente resulte necesaria como
consectiencia de tareas de dragado, desplazamientos naturales de la ruta o
mejoras en &l balizamiento correrd por cuenta del Concesionario, previo
acuerdo con el Organc de Gontml' an cuanto a la ubicacion, aumento,

R reduccion, caracteristicas, etc.

18. PLAN DE TRABAJOS AJUSTADO.

El Concesionario debara desarrollar el PLAN DE TRABAJQS ajustado con
fp1anus y gréficos para ia adecuacion, modemizacion y.operacion del sisiema

| ,,T de sefializacién, teniendo en cuenta ia organizacion por etapas y Secciones
" !presentadas en este documento, Planteara la metodologla a emplear con a

II.

s\

inclusién de la cantidad y fipo de los equipos a utilizar dentro de los

73
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lindamientos ya especificados y del diagrama calendarlo M aJdntlicacion en

un ‘eronograma de la iniciacién y terminacién de los trabajos en cada Seccion.

19,  EQUIPAMIENTO A UTILIZAR.

El Gancesionario informara al Organo de Control, las caracleristicas tecnicas
de las sefiales a utilizar en la remodelacion y durante el mantenimiento de los
sistemas de sefializacién.

20. BASES DE OPERACIONES Y BUQUES BALIZADORES

E|. Concesionario deberé proponer, asimismo, sus bases de operaciones
(talleres de reparaciones, depodsitos de materiales y sefales, etc.) para
atender correctamente el servicio encomendado.

“El: Concesionario debera indicar ¢l nombre y las caracteristicas técnicas

- principales de los buques balizadotes y embarcaciones auxiliares {detallando
&n cada caso su cantidad) con los gue & propone operar en cada tramo ©
canal en tareas de remedelacion o mantenimiente.

..........

21, INSPECCION PREVIA DEL SISTEMA,

El tipo, canfidad y estado de las sefiales existentes deberd determinarse
medianie una recorrida conjunta con el Organa de Control, a realizarse dentro
log 60 dias de la firma del Acta de Iniclacion de las Tareas, y reformulara, si
c::f‘rrespondiere, ! Plan de trabajos indicado en el punto 18.

APLICACION DE REGLAMENTOS DE SENALIZACION.

T
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En.todos los casos se sumplimentaran los requisitos de Naglamento de
Seﬁahzamén Maritima (Publicacién H-503 dal SHN), y gula.para el Sistema da

Bahzamientc Maritimo 1ALA {Publicacién H-804 del SHN), vy todas aquellas

‘gue los complementen o reemplazaren, ¢omo asimismo, en lo que fuere

aplicable, el Reglamento de Balizamiento de la Hidrovia Paraguay = Parana.

TIPOS DE BOYAS.

Las boyas recemendadas son las tipificadas con_la_denominacién II-B

luminosas.

F'adrén ser reemplazadas por otros tipos de senales sigmpre y cuando las
caractenatmas de éstas tengan como minimo igual compartamiento €n
presencia de los camalotes y demas elsmentos flotantes, sin afectar las
caracteristicas de visualizacién diurna y hocturna y rangos de deteccion radar,
Deberan respetar, asimisme, los criterios de uniformidad gstandar de los
equipos, Y cumplimiento de las reglamentaciones de la “Asociacion
1nternac1nna1 de Senalizacion Maritima” (AISM -LALAY.

l.as boyas luminosas seran de preferencia de castiliete, con alturas focales

minimas de 2,90 m.
Lns equipos luminicos de las boyas gerén del tipo fotovoltaico de tecnologla
actuahzada Las Imternas tendran los destslios e intensidades indicados en el

puntﬂ 24 siguiente.

Todos los alementos que contorman el conjunto lumfnico seran para cortiente

‘eontinua de 12 V. Los mismos deberan corresponder a las caracteristicas
?_estémdar de firmas proveadoras de reconocido prestiglo, compatibles con las

‘va existentes o de tecnologia mas avanzada.
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El grupo de alimentacion fotovoltaico conformado por moduics S PENe! solar y
acumuladores recargables libres de mantenimiento, debera ser ¢l adecuado
péra la cantidad de luz solar promedio medida en las dreas de implantacion,
teniendo en cuenta los periodos de lluvias y nieblas en los ditimes 20 afos,
otientacian angular segun la latitud y eventuales pérdidas de transmision del

panel solar por suciedad o disminucion de la eficacia de carga de las haterias.
E| sistema de alimentacion estara disefiado de manera de asegurar gue las

~ baterfas no queden, en ninguna circunstancia, por debajo del 50 % de su
estado de carga.

24, INTENSIDAD LUMINICA.

Las intensidades lumincsas minimas exigidas para los distintos tipos de safial

con linternas LED, son las que a continuacién se detallan:

BLANCAS

Uog Aguas seguras 150 cd
Peligro aislado 150 cd
Cardinales 150 cd

AMARILLAS
Especiales _ 150 ed

ﬁl; ... VERDES

: Laterales y bifurcaciones 75 cd
" De dptica combinada 75/600 cd

'\ :
A\ ROJAS

[
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Laterales y bifurcaciones 75 cd
De éptica combinada 75/800 cd

25. FORMAS DE BALIZAS.

Las formas estructurales de las balizas no tendran significado algunc como

sefal.

_Las estructuras de las balizas pueden ser canos de metal, o ‘esqueletos
metéalicos tipe antana de transmision. L.as caracteristicas estructura!es de las
balizas serdn adecuadas para sostener os panglas indicativos, expuestos a
las incidencias de los vientos dominantes en las respectivas zonas de

implementacién de los mismos, y squipo luminico.

Laa! alturas de las balizas deberdn asegurar una perfecta identificacion desde

las:emharcacicnes gue transiten la via navegabie. A tal fin se adoptaran las
—— " alturas de los panelss indicadores o de ios planos focales, de acuerdo con el
medio circundante y los niveles hidrometricos maximos registrados en ios
ﬁ : Oltimos 20 afios en cada lugar. Para su determinacién. en cada punic ©
e " 'prugreswa de Ia ruta se aplicaréd una metodologla andloga a la descripta en el
. punto 14 del capitulo V1. Se debera mantener un area alrededor libre de
vegetacion, para una mejor visualizacian, prescindiendo del uso de herhicidas

y todo ofro tipo de control quimico.
26.  SIN APLICACION EN LA PRESENTE AMPLIACION.:

INSCRIPCIONES EN LAS BOYAS.

fr
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Todas las boyas llevaran en leyendas pintadas en letra. | £ sobre Ia
cub_ierta o costado en el lade opuesto al timén, las siglas similares a las

utilizadas en &l tramo Santa Fe - Océanc.
El Kilometraje se indicard en nimeros de calor blanco de material reflectanta
sobre chapa negra o sistema equivalente, y estara ubicadc en ambos |ados
en gl castillete.

28, INSCRIPCIONES EN INDICACION DE CASCO A PIQUE.
Cuando las boyas indiguen cascos a pique, el nambre del obsticulo que
sefialen ird en color blanco de material reflectante sobre chapa negra o
sistema equivalente, y estard ubicado en la parte superior.

29, IDENTIFICACIONES DE BOYAS.

Al finalizar la Ampliacién de Conirato, las boyas deberan estar identificadas

;.*'_-";“ﬁ"‘_‘;';‘-‘-“‘;‘j"? segUn inventaric y registro, mediante una chapa de metal inoxidable soldada
R
i, a la cubierta de la sefal con las leyendas y el nimero gue establezca el
H H
C oS Organo de Control marcadas en forma indeleble. Las linternas seran

individualizadas acorde con los mismos criterios expresados para las boyas,

T excepto en lo refarente al lugar y forma de fijacion de la identificacion,
Las equipos de pantallas reflsctantes ai radar de las boyas, seran aptos para

corresponder a rangos de deteccion no mencres  la milla nautica, de disefio

aprobado por el Organo de Control y de material inoxidable,

.\ 30, B{‘;}YASEKISTENTES.

Q\ | 78
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Las boyas existentes al inicio del la Ampliacién del Contrats™s® ran retiradas
del -sistema v entregadas al Organe de Control en el lugar dcnde éste Io

indigue.

UBICACION, PINTADO Y FORMAS DE BALIZAS.

Las balizas laterales a instalar serdn pintadas de color hlance con dos fajas

de color rojo o verde, segun la margen de ubicacion y las balizas de enfilacion

a mstalarse seran pmtadas de color bianco ¥ de ser necesarm exhibirdn

ademas de ia progresiva, p!acas can reﬂectantes ge dmansmne,; adecuadas
para ser identificadas a una distancia minima de una {1} milla nautica, y color,
forma y simbolos que indicara el Organo de Control, orientadas hacia ambos

sentidos de navegacion.

Los paneles seran reflectantes y deberan, de corresponder, tener los
simbalos adecuados a la reglamentacion AISM - IALA (seiiales |ateraies); sus
geometrias y simbolos debera pader ser visualizados a no menos de 1 milla
nautica. La simbologla para acciones a emprander que se pudiera incorporar
en los tramos del rio que correspondan, sera la estipulada por el Reglamento
Unico de Balizamiento de la Hidrovia Parana - Paraguay.

Las balizas emplazadas en bafiados serdn dotadas con pantaflas reflectoras
de radar, especialments si su ubicacion es distante del tahlweg, o colocadas
en costa’ seca carente de vegetacion, Gon respecto al control de la

vegetacion, caben los mismos comentarios expresados precedentemente.

Lés pantallas reflectoras de radar deberan ser de disefio aprobado por el
Organc de Conirol de material inoxidable. Toda baliza tendré, ademas, un
panel indicador del kilometraje, ¢on latras blancas reflectantes, sobre fondo

negro.
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32. APLICACION DE ORDENANZAS LOCALES Y REGLAMENTACION
WARITIMA, |

E| Concaslonatio se ajustarad a las ordenanzas locales y reglamentarias que
controlan el régimen maritimo y fluviai disponiendo gue las embarcaciones
que realicen las tareas espacificas contempladas en este documento
(dragadc:s sefializacion y mediciones) operen y esten debidamenta
_ seﬁahzadas de modo tal que no obstruyan, ni hagan peligrar el uso de las vias
navegables.
Serd obligacién del Concesionario denunciar ante la PREFECTURA NAVAL
ARGENTINA todo - acaecimiento tal como: embestidas, desapariciones,
hurtos, dafios provocados, vandalismo, etc., debiéndose, asimismo, informar
al ORGANO DE CONTROL,

33. !_CDNDIClDNES DE ELEMENTOS AL FINALIZAR 1A CONCESION.

‘A la fecha de la finalizacién de la Ampliacion y entrega del sistema de
1 .
QMS> :sefializacion deberan cumplirse las siguientes condiciones para la recepcidn:

-a) Sistema totalmente electrificado con alimentacién fotovoltaica u otra
" fuente que lo reemplazare con ventajas.

:b} Ninguna sefial flotante podra tenar un tiempo transcurrido desda el Gltimo
. carenaje superior a dos (2) afos.

Ningdn conjunto de fondeo tendra una instalacion superior a dos (2) afos,
Ninguna bateria podra tener una vida dtil remanente inferior al cincuenta
{50} por ciento o menor de dos (2) afios.

‘Nifigin panel solar podra tener una vida (til remanente inferior al treinta
{30} por ciento o menor de tras (3} afios. '

B
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ABANDONO DE LAS TAREAS
Se considerara abandono de las tareas, por parte del Concesionario, sin
causa justificada ni comunicacion fehaciente, cuando suspenda las tareas o

las prestaciones acordadas, durante TREINTA (30) dias corridas.

DESTRUCCION TOTAL Y PARCIAL DEL SISTEMA.

Se considerara destruccidn total del sistema de sefializacion de la presente
amphacuﬁn cuando las anormalidades existentes superen el SESENTA Y
CINCQ (85) por ciento o mas pandsrado (conforme al Apéndice | del presente
capituloj que de acuerde al plan de tareas debherian estar instaladas en cada
Etapa contemplada en el Flan de Trabajos Ajustado previstos en el Art. 18 del
prasente capitula.

|gual criterio se seguird cuando el porcentaje de apagadas supere el

SETENTA Y CINCO (75) por ciento ponderado.

Si asta condicion se produjera por culpa del Concesionario sera de aplicacién
para asta Ampliacion lo establecido en el inciso K del art. 13.2 del capitulo 13
de| Pliego de Bases ¥ Condiciones Generales, gue rige la Concesién * Santa
Fa - Qceano ™.

Si la candicion se produjera por caso fortuito o fuarza mayor en los terminos
dal Artfculo 3% de la Ley de Obra Plblica N® 13.064, el Concedente procedera
a cuantlﬂcar el dafio producide a la obra, reconociendo &l misme conforme a

Ins precios unitarios de la oferta ecandmica del Concesionario aprobada por el

Concedente, guedando facuttado el Concesionario para rescindir 1a presente
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Ampliacién, siempre y cuando el caso fortulto yfo fuerza maydr #osivilite el

cumplimiento de las obligaciones emergentes del Contrato de Ampliacién.

Se caonsiderard destruccion parcial del sistema de sefializacion de la presente
ampliacion cuando las anormalidades existentes superen el DIEZ (10} por
ciento ponderado {conforme al Apéndice 1 de! presente capitulo} del total de
las sefiales indicadas en ei primer parrafo del presente punto.

La destruccton parciat de sistema de balizamiento de la presente ampliacion

por caso fortuito o de fuerza mayor, si afectara significativamente en mas del

CINCUENTA (50} por ciento ponderado {confarme al Apéndice | del presente
capitulo) en el sistema de balizamiento, dara derecho al Concesionario para
optar entre la extincion de la presente ampliacion con devolucion de |a fianza
o la renegociacién con el Concedents para proceder a la reconstruccion 8in
modificacion de los plazos de la ampliacion. En este (ltimo caso se procedera
a {;uantificar gl dafo producido a la sehalizacion reconociendo el mismo
conforme a los precios unitarios de ia oferta economica. del Concesionario
apropada por el Concedente. |

La destruccion parcial de sistema de balizamiento de la presente ampliacion
nor case fortuito o de fuerza mayor, que afectara significativamenie en mas
de| DIEZ (10) por ciento ponderado {conforme al Apendice | del presente
cabitulo) en el sistema de balizamiento y hasia el CINCUENTA (30} por
ciento, no extinguira la presente ampliacidn debiends el Concesionario
proceder @ su reconstruccién previo acuerdo con el Concedente dal
reconocimients por la reconstrucciéin sin modificacion de  los plazos de a

'an’:‘tpﬁacién. En este Ultimo caso se procederd a cuantificar el dafio producido

a la Sefalizacién reconociendo el misme conforme a los precios unitarios de

la oferta acondmica del Concesionatio aprobada por el Concedente.

Bz
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La destruccion parcial del sistema de balizamiento da la presE ® ampliacién
por caso fortuito o fuerza mayor que afectara significativamente hasta un
DIEZ (10) por clento ponderado (conforme al Apéndice | delpresente capituic)
de las sefales no dara derecho al Concasionario de reclamo alguno y debera

progeder a la recanstruccion a su costo.

Lo considerado en & presente punto, sera de aplicacidn por seccion.

PENALIDADES

El incumpiimiento de las condiciones contractuales por @ Concesionario en lo
reforente - a la modernizacion, operacion vy mantenimiento de la sefalizacion
determinara que se apliguen al Concesionario las penalidades que se indican.

36. PENALIDADES DURANTE LA ETAPAD.

Dyrante [2 Etapa O seran aplicables si a la cantidad de anormalidades
exlstentes al momento de !a recepcidon se sumara mas del DIEZ POR
“CIENTO (10 %) scbre el total de |as sefales recibidas en su emplazamiento

por Seceién.
37.  PENALIDADES DURANTE LA ETAPA 1.
Dlrante ia Etapa 1 seran aplicables si las annrmahdadea exceden el DIEZ

FOR CIENTO (10 %) ponderado (conforme al Apéndice 1 del presenie
L Eﬂpltuiﬂ]l respecto del total de las sefiales consideradas. en cada Seccion y

- para cada lapso contemplado en el Plan de Trabajes aprobado.




{ T‘:i "I000 - Afo de Hamengla o Ratt SCALABRINI ORTIZY

A
Pelsrdbee e ..":;%}ﬁﬂ{:{-'ﬂl"f;’-“f'-fl'hf 2 bl
el Tutrefod e i) " fficen

38. SIN APLICACION EN LA PRESENTE OBRA.

39. PENALIDADES DURANTE LA ETAPA 2,

Durante la Ftapa 2 {Mantenimiento) serdn aplicables si las anormalidades
exceden el TRES (3) por ciento ponderado (conforme al Apendice 1 del
presente capltulo) respecto del total de las sefiales de cada Seccidn indicado.

Las anormalidades que resulten a consecuencia de evidentes heches de
vandalismo, no seran computables para el caleulo del porcentaje ponderado

durante los primeros siete (7) dias corridos de verificadas o notificadas tales

novedades.
lgual criterio se aplicara durante las Etapas Oy 1.

40. Monto de las penalidades de aplicacion en los casos contemplados en
los PUNTOS 36, 37 Y 39.

Se aplicaran las penalidades especificadas a continuacion:

&4
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1¢  Semanal|2®° Semanald® Semana Yy
. {Seccion  (U$S LU$S Suhsiguiente
? uss
1A 4.415 8.860 13.245
B 2.570 5.140 7.710
- Se aplicard por semana cumplida
ETAPA 1

: 1 Semana(2® Semana|3® Semgna y

Seccién  |USS U$s Subslgulente
: Uss :
A 8.830 17.600 26 490
B 5,142 10.285 16.428

o<

Se aplicara por semana cumplida

ETAPA 2: (MANTENIMIENTO)

1°  Semanal2® Semana|3® Semana ¥
. Seccibn  |U$S |uUss ~ |Subsiguiente
'gt ! | uss |
A 11.087 22,076 33.112
B 6.430 12,860 19,290

Se aplicara por semana cumplida
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IMPREVISTOS O HECHOS FORTUITQS O DE FUERZA MAYOR.

Cuando un hecho fortuite o de fuerza mayor o condicion extraordinaria
(slcesoe que no ha podido preverse, o prevista, no ha podido evitarse),
afectara a mas de un DIEZ POR CIENTCQ (10 %) ponderado (conforme al
Ap;éndice 1 del presente capltulo) de las sefiales de una o mas de las

Secciones indicadas o tramos parciales acotados de longitud ne menar al

30% de estas, el Concesionario debera, ademas de dar los avisos partinentes

al Organo de Control, efactuar las reparaciones necesarias en un plazo no
mayor de SESENTA {60) dlas corridos contados a parfir de la finalizacién del

‘hetho extraordinario, a juicio fundado del Organe de Control.

Vencide dicho plaze, de no subsanarse &l inconveniente, reduciendo la
cantidad de anormalidades a menos del DIEZ POR CIENTO (10 %)
ponderado {conforme al citado Apéndice 1), se aplicara ta penalidad maxima

establecida en cada Etapa.

Tanto en los casos contemplados eh este punto como en los previstos en los

puntos 36, 37 y 39, el Organoc de Control podré establecer pricridades en la

normalizacion de |la sefializacion afectada.

PENALIDAD POR INCUMPLIMIENTO EN FECHA DE INICIO.

Fl - incumplimiento de las fechas de inicio de cada uno de los trabajos
indicados en los cronogramas de los planes de tareas mencicnados en este

‘dotumento, daré jugar a la penalidad indicada a continuacion por cada

semana de atraso.

L1
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MONTOS EN U3S

SEGCION A B 7 -
ETAPA 0 1.766 1.028

" [ETAPAT 3532 2.067

. {ETAPA 2 3475 7567

43. PENALIDAD POR INCUMPLIMIENTO DE PLAZO DE CADA UNO DE LOS
TRABAJOS.

El:incumplimiento del plaze de ejecucidn total de cada uno da |os trabajos
indicados en los cronogramas de los planes de fareas mencionados en este
Documento, dara lugar a la penalizacién indicada a continuacion por cada

semang de atraso.

" MONTOS EN U$S

SECCION A |B
ETAPA O 8.830 5.140
ETAPA 1 17.660 - 110.285

44, MEDIOS A PROVEER AL ORGANO DE CONTROL PARA USOC NO
EXCLUSIVO.

A;L ' Sén los indicados en e! Capitulo IV de este documento.
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DENSIDAD Y POSICION DE SENALES.

Eri el proyecto que raalice el Concesionario debeon detallarse la posicion y tipo

de sefiales que se proponse incorporar ai sistema.

lLas sefales flotantes indicativas da los veriles {rojas o verdes) en todos los
casos quedaran posicionadas a una distancia maxima de 20 metros fuera del
veril o de la isobata correspondiente a la profundidad determinante del tramo,
considerando la senal ubicada inmediatamente aguas arriba y aguas abajo.

En los casos de cambios de gje de la Via Navegable, 1a sefializacion del
nuevo tramo serd sometida a la aprobacion del Organo de Control. Las
progresivas de las sefiales en el nuevo tramo se adoptaran como en el
anterior, manteniendo como fias las progresivas asighadas a los nodos
comunes a las dos rutas y ias restantes, en el nuevo tramo,
proporcionalmente a las distancias de! nuevo tramo de ruia elegido, en

reemplazo del anterior.

Para ser afectadas a los aumentos indicados y dada la gran actividad
hidrosedimentoldgica ¥ la constante evolucion morfolégica de los cauces vy

- bancos que se registran en los subtramos considerados y que obligaran a

tomar medidas urgentes, e Concesionario dispondré durante la Etapa 1 de la
Ampliacion de CINCUENTA Y SEIS (55) sefiales completas, discriminadas
an TREINTA Y SEIS (38) boyas y DIECINUEVE (19) balizas, adicionales a las
indicadas en la Tabia 1 del presente capitulo, distribuidas estratégicaments en
sus bases operativas, para ser instaladas en las ublcaciones | opertunidades
y;pIEIZDE que disponga o se acuerde con el Organc de Control, incluyéndose
an esta prevision los debidos a incrementos: de sefales de peligro. Si al
finalizar la Ftapa 1, hubisra sido necesaric instalar mas sefiales gue las

2B
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totahzadas en la Tahla 1 del presente capitulo, ese exceden e
las cantidades adicionales indicadas en | parrafo precedente.

Si al finalizar la Ampliacién de Ja Concesién no se encontrara instalada |a

: canhdad total de las sefiales, suma de las indicadas en la Tabla 1 del
presente capitulo, y las adicionales previstas en & presente paragrafo, el
Concesionario deberd hacer entrega de las restantes en €l o los lugares gue
astablezca el Organo de Control.

48, ___ENSAYDS PE SIMULACIDN DE MANIOBRAS FARA UEICAGION DE
SENALES EN EL RIO FARAGUAY

Para. seleccionar y ubicar apropiadamente las sefiales y ayudas para la
navegacién el Cancesionario deberé efoctuar, a su costo, epsayos de simulacion
de la condicitn de Navegacion en las curvas que se consideren mas comglicadas,
en Guanto a sus caracteristicas hidrodinamicos, angulo ‘de caida, radio de

cuwatura. eto.

E| mencionado Ensayo, se debera realizar en un minimo de tres {3) curvas, las
oS que éerén propuestas por el Goncesionario y aprobadas por el Organo de Control,
cumpletandose durante la Etapa 1, debiendo desarrollarse en un Laboratoric

espamahzado de reconocida [doneidad y experiencia Internacional,

L.as expenanmas que se obtengan deberan ser aplicadas al resto de las curvas

del Rio Paraguay a concesionar.

Se dntregaran al Organo de Control CUATRO (4) copias en idioma espafiol del
informe final del laboratorio. '

B9
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TABLA 1 — CAPITULO VI|

SENALIZACION BASICA EXIGIDA

a0

RIO PARANA SECCION A
WK | o GHUSARY . - | SEAAL . [OBSERVACIONES
1 | 5860 LA PAGIENCIA RvL.
2 | 587.0 TRAV. BAJ. GRANDE BvL N
3 | 58,0 now o BYL
4 | 5910 W ) BYVL
& | 592.0 - 3O BYL
6 | 5930 IR BRVRL B
"7 ] se5.0 ATRAS I5LA PUENTE BVL
g | 5965 non BVL
9 | 5985 R BNRNL
10 | 599,0 mono BYL
11 | 601,0 I BVL ]
12 | 8035 N BVL
13 | 8050 o BzRL
14 | 6085 ARRIBA AGUAS CTES. BRL
15 | 6087 nowow BRL
16 | 81,0 W BRL
17 | 8f40 ABAJO V. URQUIZA VL |
18 | 816.0 s BVL
19 | §19,0 o BVL
20 | 8210 woron BVL
o1 | 824,0 O BVL -
22 | 6260 o BYL
23 | 8310 RIACHO ZAPATA BRL
24 | 8320 wow BYL
26 | 6340 e BRL
26 | 6370 N BRL
27 | 8980 ZE BVL -
28 | 6380 I BNRNL
29 | 6390 oo BVL
30 | BA0D e BRL




f_ ; J "2008 - ABo de Homenale i Retl SCALABRINI ORTIZ

Erlis._a_d:: PRk

"Dhsesehietd el 1 P.Jﬂu'!‘l.;.l'f-'f‘.’.fﬂ‘."-ﬁ'# ¥ (S Foeciibies roLe
A %JH’:‘W&U#{'{C&;#HI:’#IN Phadtoen _. # ia f[ ﬂ 9 *

VAGHENES:

NSl
31 | 6420
22 | 8440
33 | 6470
34 | 6495
36 | 6500
38 | B515
37 | 6630 TRAV.AB.CURTIEMBRE BYL
38 | 6550 e BVL )
3 | 8880 | O BzRL
40 | 8580 I | BVL
41| 859.0 ABAJO BRUGO BRL
42 | 8620 | v 1 BRL
43 | 8840 wonow Bl

a4 | 885,0 FRENTE BRUGO BVL

45 | 6680 R i BVl ”"

46 | 6700 o BYL
47 | 6720 TRAVESIA PIRAGUA BRL
48 | 6735 = BRL
49 | 6755 S BRL
50 | &77.0 wowon BzVL

. 51 | 6790 mowon BYL
S 52 | 6825 | O BYL
53 | 8830 e BNRNL
MYos. 54 | e8s0 | TR BzRL
55 | 6875 e BVL
56 | 6880 IO BzRL
57 | 6915 noron BzRL
58 | 693.0 how BVL
59 | 8950 o BRL
60 | 687.0 CORT. LOS CHANCHOS BRL
61 | 6985 "o - BRL i
62 | 7000 | CORRENTOSO BVL
(63 | 7016 v " BRL
64 | 7030 TICA . BRL
’{ 65 | 7035 | TRAV. FELICIANO "BVl

?ﬂ5|0 nonou E\I.I'rl.
?ﬂ_aln nonoon ERL

?GBID n 1] 1] B‘IHFL '
TR o T TLUGAR. 7 -7 | . BENAL 7| OBSERYACIONES:

-

1
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g9 | 708,0 30K

70 | 710,0 ARRIBA FELICIAND RzVL

71| 7100 I BNRNL

72t 710 R ) BVL

73 | 7130 o BVL

74 | 7150 N ] BRL ]
75 | 7180 ARRIBA FELIGIANG BVL T
76 | 7200 R BRL |
(77 | 7240 - - BRL T
78 | 7240 W BNRNL

79 | 7270 | SANTA ELENA BVL | )
80 | 20,0 W ] BNRNL

81| 7310 N BVL

82 | 734,0 v BRL ¢

B3 | 7850 I BRL

84 | 7365 O BRL

85 | 738.0 v BVL

86 | 7398 e BNRNL

87 | 730.9 I BNRNL *
88 | 730.9 N BRL.

89 | 740,0 | e BNRNL

90 | 742.0 TRAVESIA A° SECO BvL

91 | 7465 o BYL “_
92 | 7470 3 BRL

93 | 7485 O BRL

a4 | 760,0 IGCEE i BVL -

95 | 751.5 ABAJC LA PAZ " BRL

96 | 7630 e BVL

57 | 764.0 I BYL.

98 | 7B5.0 | SR _ T BvL

99 | 757,0 N BYL

100| 789,5 TARRIBA LA PAZ BVL

101} 7620 R BzRL

102 785,0 CORTADA RAIGONES BRL

103] 768,0 | N BVL __

104 | 7720 I BRL

105 | 777,0 I BVL -~
106 | 780,0 SAN JUAN BRL

07| 7820 O BYL.
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I [ et i T R GARA & B A S ERAL
108 o

109 "CURUZU CHALI

110 R

111 O

12| 79240 T GARIBALDI

13| 7930 | I

114 | 7940 T GARIBALDI

115 | 7965 | I ]

116 | 798, R
7] 7980 | EE
18] 80,0 | CORTADA GARIBALDI
[me] eodn | R
120 | 8070 TRAVESIA ESPINILLO
121 8000 | R

122 8180 | RETAGUARDIA

123 8140 R

124 | B16.5 I

126 | 820,0 T J
126 | 822,0 I

127 8240 E
128 8260 INGA

oy 120 | 8280 R
ST 130 8300 pa——
: : 131 Bazs | v
LYoS 152 8360 | T
. 133 | 8380 |

134] 8400 | ABAJOESQUINA

e | e 8d1s ABAJO ESQUIN

138 | 8435 ) T

137 |. 846.0 T

138 847 5 pewon

138 | 8800 o

140 | B51,0 " RIACHO LAS NIEVES

141 8520 TR

142 |- 8630 won

qﬂ 143 |- 8560 |. T
144 | B57.0 IO

(145 | 8530 v
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B A T L O GAR]
148 | 861,0
147 | 8630
148 | 865,0 COSTA CORDILLATE
149 | ae60 "o
150 | 887,0 - o
151 | 869.0
[152] a700 K
183 | 872,0 o
154 | 8735
156 | 8760 I
156 | 877,
157 878 | 3 B
158 | 882.0
158 | 885,0 ISLA DEL BELZO
160 | 887.0 SRR
181 | 886,0 e T
162 [ 8890 s
183 | 892,0 o
164 | 8850 "o
185 [ 807.0 non
165 | 8980
167 [ 9000
168 | S0R0 ’
169 | 903,0 _ GUAYCURLI
170 9060 R
171 | 007.5 -
(172] 9080 T
173 | S 911.0
174 |- 912,8
1751 9140
(176 | 915.0 MAL ABRIGD
177 | @180
178 9180 T
179 | 8205
180, 9230 -

'DAL (181 o240 LOS VASCOS
- 1182 8270 I
- [1837 e2g0

i L
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184 oo )
185 o BVRVL
166 BRL
167 | 93 o BYL
188 | 939.0 “LAS CANAS BRL
18 | 940,0 T ) BRL
190 9420 - B
191 gd30 | - BVL
192 | 9450 BYL
193 | 047.0 NANGANUI-GUARAPO BRL
194 | 9490 | BVL T
lies[ es10 | e T B N
196 | 9530 I 1 ew B
197 | 954,0 | e B
198 | 9580 e BYL )
199 | 980,0 - BRL |
200| 9630 BzRL B
201 | 985,0 BRL i
202| 967,0 || TOROGOSTAIZORO BzRL o
203| 067.5 e BRVRL
204 | 988,0 I BRL
205 | 9700 ST 7 BRL
Y 208 | ©72.0 IR ERL -
f f 207| 9740 | TRAV.CORRENTOSO BzvL
oo | 208| 9760 o BVL
e N 200 | 9780 BYL
210| 9800 R BRL
v 211 | osd0 BzRL "
212 | 988,0 BVL )
213 ] . 9880 BVL. N
294 | -990,0 BzRL
216 | 19920 | LAVALLEARRIBA . . | . BRL j
216 | 994,0 G BRL -
217{ 9960 A BVL,
218 997,0 S BYL
219 | 9680 o T B
220 | 1.000,0 O B2y
221 1.ﬂq2,ﬂ ] nwow BYL
I

85
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R o R [ oA UGAR T SENAL . [OBSERVACIONES,
222 | 1.004,0 BVL |
223 | 1.006,0 _ pon BVL
224 | 1.008.5 BRL
228 | 1.011.0 FIORAVANTI BRL
2261 10120 | BvL
27| 10140 | O BRL
228§ 1.016.0 BRAZO LAS TUNAS ERL
(229 | 1.018.0 I BRL
230 | 10200 R BVL ]
231 | 1.022,8 BRL |
232 | 1.026,0 T | BRL j ]
Ve toere | .. . | BR
234 | 10810 | BvL
2351 1.033,0 ' ' BzRL
236 | 1.034,0 BRL
237 | 1.035,0 "PUNTA CUEVAS BV o
238 | 1.036.0 B BRL
a9 | 1.0280 | BRL
240 [ 10400 | BVL j
241 | 1.0430 BVL
242 | 10450 BavL
o 243 | 1.048,0 . BavL
R 244 | 1.049.0 BzRL N
f f 245 [ 1.0510 | _ ﬂ B2V,
| 246 | 1.0630 BVL
2 L'{DS 247 | 4.068,0 BVL
; 248 | 1.068,0 BVL
e 249 | 1.060,0 BVL
250 | 1.0830 COSTA BELLA VISTA BzRL
251 | 10640 | R BVL
252 | 1.086,0 BRL _
253 | 1.067,0 TRAVESIA CARRIZAL BVL
254 | 10080 nr | BRL
265 | 1.070,0 S ' BRL
256 | 1.073,0 o : . BzvL
| 1.075,0 TAC.COLORADO IPYTA BVL |
258 | 1,077.0 I BVL |
259 | 1.0800 | R BzRL |

05
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280 | 1.082,0 nonon BRL
261 | 1.085,0 mow BRL
062 | 1.087,5 BzvL
263 | 1.088.0 BVL
2684 | 1.091,0 PIRACUA-LAURELT! BRL
266 | 1.094,0 oo BRL
266 | 1.098,0 BWVL
267 | 1.100,0 BVL
268 | 1:103,0 Bzvl.
269 | 17106,0 ISLA LA PALOMA BzvL
270 | 1:107,0 BvL
|27 ] 11090 | UBVL

272 | 11110,0 - BRL
273 | 1,193,0 BzRL
274 | 1:118,0 CHIMBOLAR BzRL
3751 1,117,0 mowo BRL
276 | 13120,0 BRL
277 | 11220 BVL
278 | 1.124,0 ISLA NATIU BVL
279 | 11260 BvL
280 | 1.1280 BRL
281 | 1.129,5 BRL
282 | 1.131,0 BVL
263 | 1.132,0 BVL
o84 | 1.433,0 T BzRL
285 | 1.135,0 BVL
286 | 1.137.0 ABAJO PTO. EMPEDRADO HzRL
287 | 1.139,0 ERL
288 | 1.141,0 nowow BzyL
289 | 1.143,0 TRAY. CABALLADA BYL
200 | 1.144,0 mowo BRL
281 | 1.145,0 BRL
292 | 1.146,0 BVL
293 | 1.148,0 BVL
204 | 1.160,0 T . : BVL
205 | 1.163,0 PUNTA MERCEDES BZVL.
296 | 1.154,0 oo BvL
267 | 1.156,0 I BzRL
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8L
268 | 1.162.0 PEHUAJO BRL
300 | 1.164,0 e BRL
301 | 1.185.0 T e BRL
302 | 1.166,0 o BV,
303 | 1.168.0 W BVL
304 | 1.170.0 B BzRL
305 |- 1.173,0 - BRL
306 | 1.174.5 CINCO BOCAS BzRL
307 | 1.177.0 N BRL
308 | 1.180,0 - BzvL ]
309 11830 o BVL -
310 | 1.185.0 RV -
[311] 1.180.0 FRENTE ISLA CALIA BRL
312 1.180,0 T BzRL
313 | 1.191,0 RO BVl - o
314 | 4.193,0 - BVL
315 | 1.198,0 ] BVRVL
316 | 1.198,0 BVL -
317 | 1.198,0 BV
318 1.200,0 BNRNL
318 | 1.201.0 BYVL
320 | 13020 - BNRNL
321 | 12030 BNRNL o
322 | 1.207.0 - BYL -
323 | 1.208,0 FTEPTO.CORRIENTES BRVRL
324 | 12000 N BRL -
325 | 1.210,0 TALAR ISLA DEL MEDIO BzVL
326 | 1.212,0 O BVL
327 | 1.213.0 B O BzRL
328 | 1.216,0 S BRL
328 | 1.217,0 noa BNRANL
330 | 1.217.0 3 BRL
331 | 1.219.0 N BzvL
32| 12210 3 BVL N
333 | 1.224.0 BRL R
334 | 1.2275 BVL
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335 | 1.2300 ISLA ANTECJO BOSNIA BRL
336 | 1.2334 L o BYL

3371 1.236,0 L BRL
338 | 12380 ° GCONFLUENGIA BANAL
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TABLA 1 - CAPITULO V1|

SENALIZACION BASICA EXIGIDA

RIO PARAGUAY SECCION B
Ne|Km LUGAR : % SENAL:. . | OBSERVACIONES.
1| 1.240,0 S  BRL
2 | 12410 | i z BRL I
T3 | 12417 " BNRNL IR
a | 12420 | I Bz.RL ]
| 5 | 12480 gz.RL
B | 1.2480 I Bz.RL
7 | 12510 ) Bz RL
8 | 12540 ~EMB. RIACHO ANGHO BzRL
“g | 12560 R Bz WL
10 | 1.258,0 FTE. LAG. LAS PALMAS Bz VL
11 | 1.280,0 e e Fz.RL
12 | 1.2615 I Bz.VL
13 | 1.264.5 ] BzVL
14 | 1.270.0 ) Bz.VL
16 | 1.273.0 - Bz.RL
16 | 1.2765 CURUPAYT! BzRL.
. 17 | 12770 - ] BzvL _
E 18 | 1.279,0 BzRL
L 19| 1.2810 _ B2Vl
20 | 1.284,0 B "Bz VL
21 | 1.287,0 BAT. LONDRES-HUMAITA Bzl )
, o2 | 12880 | o BV
23 1. 1.289,0 B BzRL
24 | 1.290,0 N BzRL
26 | 1.2930 oo Bz.RL B
56 | 1.2945 | ' ] BzVL
77 | 1.208,0 BRL
28 | 1.287.0 ORZADA GLAYGURL BzvL, -
2g | 1.2080 e e “BzRL -
\ ag | 1.300,0 Bz.RL
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SN R S e S OGRS O LS
31 | 1.301,0 ABAJD PTO. BERMEJO
(32 7 1.303,0 | I ] |
33 | 13060 “FTEPTO. BERMEJO BRL
34 | 13065 ) B Bz. L -
[ 35 | 1.310,0 NARANJITO Bz.RL
36 | 1.312,0 MONTERITA Bz.RL
37 | 1.314.0 z Bz.VL
38 | 1.317.0 " Bz.VL
39 | 1.318.0 " Bz.RL
a0 | 13200 DESEM. RIO BERMEJC Bz.RL
a1 | 13210 - e BRL
42 | 93220 ’ BzVL_ B
43 | 1.3240 BzRL
44 | 1.327.0 FTE. FTO. PILAR BRL
45 | 1.328,5 T e BRL )
46 | 1.330,0 TR BVL -
47 | 1.331,0 T BRL .
48 | 13350 “"TRAV. YUQUERI BRL T
49 | 1.337.0 Bz VL
50 | 1.340,0 BRL
51 | 1.343.0 Ez.RL
52 | 1.344,0 BVL
3 | 13460 | - BzVi.
54 | 1.347.0 i BRI
55 | 1.349,0 RIACHD PAYAGUA Bz VL
1o 66 | 1.351.0 B i Bz.RL ]
: 57 | 1.352.0 BVL
58 | 1.355.0 TRAY. LAS HERMANAS Bz.RL
59 | 1.367.0 TRAY. CANGHA LARGA BzVL
60 | 1.368.0 oo Bz.VL
61 | 1.380,0 oo Bz.RL
2 | 1.382.0 R BzRL.
63 | 13640 | BzVL
B4 | 1.366,0 TACUARA Bz VL
85 | 1.366.5 BRL -
66 | 1.367.0 " BVL
-. ﬁa 67 | 1.370.0 o Bz.RL
’\ 68 | 13730 Bz.RL
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70 | 1.379,0 TRAV. TEBICUARI Bz.VL
71 | 1.380,0 " " BYL
72 | 1.381,0 TRAV. SAN FERNANDO Bz.RL
73 | 1.384,0 BzRL
74 | 1.387.0 ) BzRL.
75 | 1.389.0 TRAV. HERRADURA Bz.VL.
76 | 1.391,0 BVL
77 | 1382, Bz.RL
78 | 1.395,0 Bz.RL
79 | 1.307.0 ISLA PIRAY BzvVL
80 | 1387585 | | BRL L e
81 | 1.39B,5 Bz.VL
82 1 1.400,0 " Bz.vL .
B3 | 1.403,0 . Bz.RL
84 | 14080 | - TRAV. VIZGAYA BzRL
85 | 1.408,0 TRAY. ABAJO | AQUING Bz.VL
86 | 1.400,0 " " BRL
B7 | 1.410,5 " " Bz.VL
88 | 14150 TRAV. AQUINO Bz VL
89 | 1.417.0 [ " Bz.RL
ao | 14200 Bz.RL
91 | 1.423.0 - BRL
92 | 14260 TRAY. VILLA FRANCA BzRL
g3 | 14280 Bzl |
. a4 | 1430, BRL
ROAN a8 | 1432.0 TRAV, OLIMPO BvL
06 | 14340 BzRL
g7 | 1.437,0 BYL
g8 | 1439, TRAY. VILLA CUE Bz.RL
89 | 1:441,0 BRL
100 14440 ABAJO PTO. FORMOSA BVL
101 | 1i4455 BNRNL
102 | 1;448,0 . Ny .. BAL
'] 103 | 1.447,0 ACCESO PTO. FORMOSA BRL
104 | 1,449,0. | . FTE. PTO, BECCH! BVL
106 | 1,462,0 - Bz.VL
kg( ,H
1n2




B icdieed o e ppacimrate 4 o idas
¥ ¥
o Botusdrcivel o C%»ra.r'nrrr.l LI

o L UGAR S
TRAY. VUELTA GOMEZ Bz.RL
‘ BzVL
T TRAV. MONTEAGUDO Bz.VL
" " - Bz.RL
TRAY. LA NINFA Bz.RL ]
TRAV. ARR. LA NINFA B2VL
v " - Bz.VL
' B8R
TRAV. AGATAPE ~ BzRL
] ) B2Vl ) -
TRAV. PILAGA " BRL ) B
e 1 BevL | i
""" B | BzRL )
- N - ) dHz.BL
TRAV.ABAJO VICTORIA B2Vl B
T Bz.RL
BV -
BzvL
] BzRL i
- Bz.RL )
T YRAV. YACARE BRL
e I : Bz VL a
' Bz VL
_ BzVL ]
g TRAV.VILLA EMILIA BRL
i S B i
oy . BY.
RIEEREIE CORTADA ORANGE PzRL
" N BRL
........ e BRL
DALMACIA MONTERITO BRL
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N AR SENAL ] 0B
144 | 1.527,0 " Bz.RL
145 | 1.528.0 z ~ BNRNL
146 | 1.630,0 | BzVL
147 | 1.533,0 VUELTA ISLA LOBATO Bz.VL
148 | 15345 " i BVL o
149 | 1.638,5 BYL o
150 | 1.6380 | CANCHA MERCEDES Bz.RI.
51| 16380 | i " Bz.VL
162 16410 | | ! BRL
1531 1.542.5 " "  BzRL __
184 | 15450 | _ T BeRL |
155 15460 | TRAV.LAGUNA Bz VL
166 | 1.550,0 K BVL
167 | 1.562,0 | T Bz.RL
158 | 1,554,0 TRAV.AB STARQOSA "~ BRL
159 | 1:556,0 I " BNRNL )
160 | 1.568,0 TRAV. 5TA. ROSA BYL
161 | 1.560.0 ) v [ Bz.RL
162 15620 | BzRL
163 ] 1:564.0 | BzRL .
164 | 1,565.0 Bz VL .
166 | 1.887,0 AB. ORZADA PALMA Bz.RL
166 | 1.568,5 " z Bz.VL
167 | 1.570.5 BRL
168 | 1.572,0 ORZADA PALMA Bz.RL
169 | 1.573,0 ) ) Bz.RL
170 [ 1.577.0 _ Bz.RL i
171 | 1.679.0 i Bz.RL
172 15810 |ZA PIRU-GUYRATI Bz.RL B}
173 | 1.683,0 RESTINGA [TA PIRU BRL
174 | 1.584.0 Bz.VL ]
175 | 1.587.0 ANGOSTURA Bz.RL
176 | 1.5689,5 BUEY MUERTO BVL
177 | 16900 K a  BzRL B
178 | 1.680,6 | ' B BRL

{l\ 179 ] 15915 . FTE. PTO. VILLETA Bz.VL
180 | 1.692.0 " . BNRNL

Loy b181| 15930 BRL
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182 1.594.0 RESTINGA VILLETA BRL '

183 | 15845 " BYL

184 | 1.5880 BREL

185 [ 1.589,0 Bz.RL

186 | 16000 BVL

187 | 1.602,0 TRAY.SAN ANTORNIO BVL

188 | 1.603,0 | ! ! Bz.RL i

189 | 1.604,0 ! " BRL

180 | 1.605,0 " " Bz.VL.

111 16070 MEDIN BRL

192 | 1.608.0 L Bl ) B
{193 16090 FTE._PTO. PAULA BYL
194 | 1.610,0 Bz.RL T
195 | 1.613,0 AB. PTO. PILCOMAYOQ Bz.VL

196 | 16140 z 2 BRL

197 | 18160 RIACHO OBRAJE BRL i

108 1.619.0 Bz VL )

Teg | 16210 - BYL

200 | 16230 Bz.RL

201 | 16250 - BzVL

202 | 1.627,0 BVL

20% | 16280 BVL

204 | 1.629.0 ) B2Vl

FTO.

205 | 4.630,0 BRVRL iggwcu:?w
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C TABLA 2 - GAPITULO VIl

RIOS PARANA ~ PARAGUAY

RESUMEN CANTIDAD DE SENALES

A- RIO PARANA
Ly 5841 1.228
B - RIO
PARAGUAY

Km 1.238 al 1,630

TOTALES : 157 86 199 a1 A58 187

38 &4 70 136

TOTAL GENERAL | 253 200 543 _]

| :
PR '

.
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APENDIGE I- CAPITULO VII

PUNTAJE POR COMETIDO DE LAS SENALES

CAIDAS DE RUMBO (VERTICES), CONSECUTIVAS O 0,65

ADYACENTES

ENTRADAS A CANALES 0,85
PELIGROS 0,78
CARDINALES L | - 065
BIFURCACIONES 0,85
AGUAS SEGURAS 0,40
ESPECIALES . 0,50
LATERALES NO COMPROMETIDAS 0,28
ENFILACIONES 0,75

PUNTAJE POR TIPO DE FALLA, DEFECTO O AVERIA

Yo I POR FALTANTE 3
POR APAGADA 2
POR GARREADA EN PROGRESIVA 1
POR GARREADA HACIA EL BANCO O CANAL 2.5
POR DEBIL o 15
POR ALTERADA LATERAL (NO COMPROMETIDA) 1
POR ALTERADA AGUAS SEGURAS : 15
POR ALTERADA PELIGRO AISLADO | 3
POR ALTERADA GARDINAL ' | 3

POR ALTERADA BIFURCACION 2
POR ALTERADA LATERALES DE VERTICES Y ADYACENTES 1,5
POR DECOLORADA 1,5

147
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POR FALTA DE PANTALLA RADAR 2
POR FALTA DE LINTERNA DE MARREA 1f5 7 "o

: | ) *1
POR LINTERNA DE MAREA INOPERANTE -1,

POR FALTA DE RACON 2
POR RAGON INOPERANTE 2
POR FALTA DE MARCA DE TOPE O DISTINCION DIURNA 15
POR FALTA DE LEYENDA, PROGRESIVA, FLECHA, ETC. 3
POR ESCORADA 2
POR SEMISUMERGIDA 2
POR FALTADE TORRE o 25
POR FALTA DE LINTERNA 2

POR SENAL OCULTA POR VEGETACION 2




009 - ARo de Homennfe d Renit SCALABRINT ORTIZY

AT
U
et i ?}?w.rﬁiymv'mc?ﬁs'r & e ucidian

s %?d;,gﬁ;(m r.-':‘:i e rarion Dl tive
I

BINERC

|) PONDERACION DE LAS ANORMALIDADES.

Estara dada en funcidn del cometido de la sefal y del tipo de falla, defacto ¢ averlas.
Para caq:ia sefial, el valor individual ponderade de la anormalidad se calcularg por el
producta del indice asignado a su cometide, por la cifra indicada en la gradacién por
tipo de ancrmalidad de |a tabla adjunta.

El valor total ponderado de anormalidades resuitara de la sumatoria de los valores

individugles ponderado de las falencias registradas.

Las sefigles retiradas o desplazadas u objeto de ofras alteraciones transitorias
debidas .a necesidades operativas del dragado y/u ofras causas justificables a
excluslvo juicio del Organo de Control, no seran contakilizadas como anormalidades
punibles;

1) DETERMINACION DEL. PORCENTAJE PONRDERADO DE ANORMALIDADES.

R

, o< E Resultaré del cociente entre el total ponderado de anormalidades descripto en 1) y &l
F i ;

T producta del maximo puntaje por tipo de falla, defecto o averfa (3) por la sumatoria

: R i

: ,E de los puntajes por cometido de la tolalidad de las sefiales que deben existir para

cada lapso contemplado en &l Plan de Trabajos aprobado, multiplicado por CIEN
1003,

Ci fi

Lnrcentajé panderado = 100

Ci

“M b=

LG9
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Ci = Puntaje por cometide de |a safial {*)

fi = Puntaje por lipe de falla, defecto o averla.
F = NUmero de sefales con fallas.

n = Nimero total da sefalas.

(*) Para su ampleo en el denominador Ci = 0,85 para sefiales de aguas seguras, especiales ¥
lateralss no comprametidas.
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CAPITULO Vil

ESPECIFICACIONES PARTICULARES PARA EL DESARROLLO DEL ESTUDIO
DE IMPACTO AMBIENTAL

OBJETIVOS - ALCANCE GENERAL Y CONTENIDOS

1. OBJETIVGS.
Los Estudios Ambientales a realizar por el Concesionario tendran comg

. objetivos prioritarios:

. Realizar gl relevamiento, la recopilacién y la revision de la informacion
disponible sobre el tramo de la Via Navegable Troncal en consideracion -
incluyendo, pero no limitandose, a los estudics reallzados por Taylor et al
(1997} y Coinhi (2004)- la interpretacién de su validez y alcances (io que
implica detectar vacios © inconsistencias) y la periinente actualizacion de la

o S misma.

' Efectuar un diagnéstico actualizado del tramo en gonsideracion, que
contemple tanto 1o referente a las nuevas normativas ambientales, como
las obras y condiciones que puedan haber afectado a la calidad ambiental

de la Via Navegable con posterioridad a los estudios de referencia.

. |dentificar, anatizar y evaluar cualitativa y cuantitativamente los posibles
impactos en los ambientes acuéticos, incluyendo el cauce del ric ¥ sus
Areas litorales, ocasionados o inducidos en forma directa yfo indirecta por

las tareas relacionadas con ta Obra (apertura y mantenimiento).
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- Elaborar e implementar un Plan de Gestidn Ambiental (PSaleetlyos
componentes deberdn contemplar y safisfacer la normativa vigente y las
actuales reglas del arte en ta materia.

Ninguna de las tareas desarrolladas por el Concesionario deberad causar

dafios o perjuicios a terceros y/o al ambiente.

2, CRONOGRAMA PARA LA PRESENTACION DE LA PROPUESTA.

Canforme le establecido por el punio 1.2 Plan y Cronograma de Ejecucion de
los Trabajos, los documentos & informacion del Proyecto Ejecuiivo de las
Tareas, deberan ser preparados y sometidos por el Concesionario a la
aprobacian del Organo de Contral, dentro de los CIENTO OCHENTA (180)
dias corridos posteriores a la firma del Acta de Iniciacion de |as Tarcas. La
aprobacion de esios documentos debera ser previa al inicio de las obras,

En lo atinente a la insercién de los aspectos ambientales en el Proyecto

Ejecutive los plazos son:

a}: A los sesenta (60) dlas desde la Iniciacion de la Tareas, el Concesionario
" deberd entregar al Organo da Control la definicién de la traza de la Via
. Navaegabie v de las obras previstas.

~ bY A los ciento veinte (120) dias desde la Iniciacion de las Tareas, debera
n“k " entregar el Proyecto Ejecutivo y el Plan de Trabaje, que deheran incluir las
ohservacionss efeciuadas por el Organo de Control.

' g) A los ciento ¢incuenta (150} dias desds la Iniciacion de las Tareas, debera

v
'
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entregar al Organo de Contrel el Estudio de Impacto. Ambl
Plan de Gestibn Ambiental {PGA).

d) Dentro de los ciente ochenta (180) dias desde la Iniciacion de las Tareas,
al Organo de Control emitird su dictamen scbre los documantos
presentados.

El incumplimianto de estos plazos por parte del Eoncesi'onarin, dara lugar a la
aplicacién de las penalidades establecidas punto 8.1 de este Capitulo VI,

3. ESTUDIOS Y RELEVAMIENTOS.

Todos los estudios, relevamientos, toma de muestras, ensayos de campo y de
I_aboratoric:, al igual que cualquier otra actividad de investigacion que resuite
necesaria, deberan contar con la aprabacién previa del Concedente, & fin de
asegurar un nivel basico de informacidn a relevar satisfactoric.

Las eventuales modificaciones mayores de la Via Navegable - entendiéndose
por tales: cisnes parcigles de brazos yfo cauces, cores de meandros,

o Pt

oS

b mnde e

dragado profundo, espigones laterales, encauzamisnto, etc.- que por razones

i
T e uEme s

técnico-econdmicas  proponga realizar el Concesionario, deberan ser
justificadas con los estudios correspondientes, y notificadas al Organc de
Control para que éste las considere. Ninguna de as. tareas mencionadas
daberd causar dafios.o pefjuicios a terceros ¢ al ambiente.

3.1. Caracterizacidn de materiales a remover,
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El Concesionario debera realizar, tanto durante jas etapds
como las de mantenimiento de la Obra, los estudios vy relevamientas previos
necesarios para la caracterizacion de los materiales a dragar.

2. D'_:isposiciﬁn del material dragado Criterios generales para la
determinacion do las zonas autorizadas y de las zonas de veda,

a) Zonas de disposicidn autorizada

En su Proyecto Ejecutivo, el Concesionario debera definir, evaluar y jusiificar
detalladamente cada una de las zonas propuestas para la disposicion del material
dragado, ' '

A ial ?afectc-, dehera determinar las condiciones locales en lo que respeacta a ia
linea costera, la ubicacion del area de disposicidn con relacion a la zona de
dragado, la energia de la corriente del rlo, las dimensiones de la pluma de
turbidez y su drea de afectacion, la condicién de fragilidad ecolégica o riesgo
amhiéntal de los sitios escogidos, v la relevancia socio-acondmica de los mismos.
En el'- caso que ka zona de depésitc propuesta estuviese ubicada fuera dei cauce
del rfo, o en algunas de sus margenes, el Concesionario debera obtener y
acompafiar la aceptacién por escrito del propietario del predio a utilizar en el
prt:-caj‘sn de descarga. |
En las Ic:-calidadés especificas donde algunbs de estos criterlus no pueden ser
sﬁtisfechua, se débéré' seleccionar el réraa gue mas favorezea |a
regularizacion del. canal y evite afectar habitats u otras condiciones
a:‘rnbientmes criticas. '
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De requerirse disponer de un recinto para la descarga e dragado
que fuese da libre disposicidn, el mismo debera ser proyectado, construide y

manienido por el Concesionario.

En o caso de sedimentos que no fuesen de libre disposicion, conforme ia
categorizacién adoptada al efecto, e Concesionario debera adoptar los

controles y medidas del caso.

Si los sedimentos eventualmente presentaran un grado de cortaminacion que

] r_aguiriera su confinamiento en un recinto de seguridad, el mismo debera ser
proyectado, construide y mantenido por el Concesionario, quien serd el
responsable de su disposicién final. En este caso los costos adicionaies
resultantes $eran reconocidos por el Concedente al Concesionario.

En todos los casos, el Goncesionario debera contar con la aprobacion previa por

parte del Organo de Control de los sitios de disposicion propuestos. Los mismos
podran ser inspeccionados por este ultimo, de considerarlo procedente.

b) Zonas de veda

Se denominan ‘zonas de veda” aquellas donde estara prohibido efectuar la
disposicion de! material dragado, como consecuencia de la aplicacion de
cfiterios yfo condicionamientos de tipo geomorfolégicos, hidrolégicos yfo

ecoldgicos.

Desde el punto de vista ambiental; se establecen como “zonas de veda” las areas
correspondientes a reservas icticas yfo de Importancia pesquera, las margenss de
las “Areas Naturales Protegidas” con status legal que las idéntifique como tales,
las desembocaduras de cursgs menores, lagunas, areas inundables, etc., los

canales de acceso a las instalaciones portuarias y las dreas de actividades

15




4, o
I roiaed’ ol '@"E’m'ﬁgﬁmm.-ru AL b e
P r‘ﬁw!mfm% E peisocin Fottieen -

ecnnémicas, nauticas, recreativas, deportivas y de servicios, memfadas por los

Qrganismos compatentes.

3.3, fu'litigacién de impactos nagativos.

Ei Concesionario debera identificar, definir evaluar, seleccionar y aplicar,
previa aprobacién por parte del Organo de Control, aguellos métodos,
tecnologias y programas de trabajo gue aviten, minimicen y/o compensen los
posmles efectos-ambientales -negativos de 1as actividades -de -adecuacion-y .
mantenimiente de los dragados, de implementacién y mantsnimiento de la

sefalizacion.
4. 'EJECUCION DE LA OBRA.

Al Inicio da los trabajos, el Conceslonario & haré cargo ictal de la Via
Navegable en el estado en gua se encuentre,

41 Disposicién del material dragado,

o
E rC‘

i

i iﬁ

Prewo al inicio de las tareas en cada lugar, el Concesionario debera verificar
| que las areas de disposicion previstas para gl materlal dragado satisfacen las
restnccmnes ambientales contempiadas en el Proyecto Ejecutivo.

El Concesionario debers aduptar todas las medidas necesarias para
- asegurarse que el material dragado no se disponga en otras éreas que no
saan las especificamente autorizadas, Asimismo, debera garantizar que las
“snnas ge veda’ no resulten afectadas bajo ninguna clrcunstanma
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De indicar los datos sobre la calidad de sedimentos, segun los estindares

- ddoptados, niveies de riesgo para su disposicidn en aguas abiertas, se
a'plicarén los criterios correspondientes segin lo establecido en et Plan de
Geastion Ambiental, ¥ su actualizacion acerde & |a legislacién vigente y, de no
existir &sta, conforme a normas aceptadas intemacionalments, a fin de no
afectar |z calidad del ambiente.

En el caso de producirse incumplimientos a lo establecido en este punio, el
.Organo de-Contral aplicarg las- penalidades previstas en -el .punto-8.2- del. -

presente Capitulo VIII.

4.2. Autorizacién de nuevas &reas de disposicién.

El Concesionario podra proponer, por diversas razones, areas de disposicion
gel material dragado diferentes a las que ya estén indicadas en su Proyecio

Ejecutivo y auterizadas por el Organo de Contral.

Para la pertinente aprobacién de estas nuevas areas de disposicion por parte
40 <; del Organo de Control, serdn utilizados los mismos criterios v condicionantes
contemplados en el andlisis del Proyecto Ejecutivo,

En e! caso que el 4rea propuesta no resulte aceptada por el Organo de
Jlj Control, se notificara al Concesionario para que analice |la seloccion de otra

hueya zona.

La notificacion referida sera emitida en un plazo no mayor a treinta (30) dlas,
de manera de no afectar los trabajos y su programacién.
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4.3. Mni;ilficaclﬁn de zonas de veda.

En funcin de posibles cambios en el medio receplor, el Concedente, “per 58"
o a propuesta de terceros, podra modificar (incluir, eliminar, ampliar o reducir),
las zonas de veda oportunamente establecidas. El efecto que gventualmente
projﬁluzcan las aludidas medificaciones sobre los costos yio plazos de las
tarsas serd presentado por e! concesionario al Organo de Control, o quien

ejerza las funciones del mismo, el que debera expedirse al respecto,

4.4. Modificacion ylo actualizacion del EslA, del PGA yio del Crenograma,

Si .jpur razones técnicas y/o normativas resultase necasarno introducir .
actualizaciones y/o modificaciones al EslA, al PGA ylo al Crohograma
Detallado de Ejecucién de los Trabajos. Ei sfecte gue eventuaimente
nroduzean las aludidas medificaciones sobre los plazos de las tareas sera
presentado por el concesionaric al Organo de Control, o quien ejerza ias

funcicnes del mismo, &l gue debers expadirse al respecto,

| | 5. TAREAS DE ADECUACION Y MANTENIMIENTO DE LA SENALIZACION Y
Moz AYUDAS PARA LA NAVEGACION.

Las sefiales a utilizar seran compatibles con los criterics de conservacion del
medic, en lo atinente a fa generacion de sustancias perjudiciales para la salud
y el ambiente. No podran contener en su estructura ni en sus protecciones,
‘}ﬂ cﬂmu as| tampoco en sus paries funcionales, sustancias toxicas, ni sistemas

| da rechazo para aves basados en estas sustancias.

&
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Para las tareas de pintura y mantenimiento de estas sef as para la
navegacmn se debsran seguir [as previsiones cont&mpladas an el programa

especifico del PGA.

Las baterias tendrén adecuada estangueidad y resistencia mecanica para
impamr su colapse estructural y una vez fuera de servicio, se dispondran
segun lo indicado por sl Organo de Contral. '

6. _BALIZADORES j TREN PARA TAREAS DE BALIZAMIENTO.

Las embarcaciones estaran equipadas con sistemas de almacenariente y/o
fratamiento de evacuacion de residuos de todo tipo, incluidas excretas y
aguas servidas, de acuerdo a las normas de la Autoridad de Aplicacién.

Su; disposicion final debera ajustarse a la normativa vigente para el
tratamiento y disposicion de residucs, conforme lo establecide en el programa
especifico dal PGA.

7.  EslA y PGA-LINEAMIENTOS BASICOS.

El'Goncesionario debera elaborar y someter a 1a aprobacion del Organo de
Gdntml, previo a la iniciacidn de las tareas de campo y conforme los plazos
establecidos en el punto 2 del presente Capitulo:

» EI correspondlents Eétudin de Impacto Ambiental (EslA) de 1a obra en
!_cuestién. ¥ | |

« * E! consecusnie Plan de Gestion Ambiental (PGA} de |a misma.
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El EslA, el PGA y el Cronograma Detallade de Ejecu os Trabajos
aprobados por el Organo de Control, y su(s) correspondiente(s) versidnies)
a'ctualizada(s} o corregida(s), constituirdn los instrumentos basicos para la
afpmhacién del Plan de Trabajo y el posterior desarrollo y control de los
tr!_abajcs de dragado, sefializacion, mediciones, monitorecs y estudios

pertinentes.

74. EslA.

El EslA se ajustard a la normativa vigente y las actuales reglas del arte, debiendo

coniener;

la normativa ambiental de aplicacion vigente,
« e| Diagnoéstico Ambiental actuaiizado del area ds obras y sU zana de
influencia directa, debiendo al efecto considerar todos los antecedentes

disponibles, los que seran analizados y puestos al dia,

» la descripcién del Proyecto Ejecutive, detallande los criterios  y/o
Mos * justificaciones ambientales tenidos en cuenta para su ejecucion; entre ellos:

el sguipamiento a utilizar y fos cronogramas de tareas previstos,

la selecoion del sitio de emplazamiento y construceion de campamentos,

=

obradores, muelles, zonas de amarre y toda otra clase de instalaciones

| e parmanentes o no en |a zona de trabajo, cOMO asg| también los accesos

\)(- t  vehiculares previsios,
P
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~ la identificacion, localizacién y evaluacion detallada de

veda®,
- la determinacion de las zonas de vaciado y/o de refulado,
* |os estandares adoptados para calidad de agua y calidad de sedimentos,

* la determinacion y evaluacion cualltativa y cuantitativa de los impactos
amblentaias generados por fa Obra (EIA), tanto positivos como negativos,
come asl también los eventuaies efectos sinérgicos de [as mismos.

. J_%:l determinacion v seleccién de las medidas y/o acciones 'que permitan
evitar, minimizar y/o compensar los impactos negativos sobre el ambiente,
derivados de la ejecucion da la Obra.

+ ia determinacitn y seleccion de las medidas yfo acciones tendientes a
gvitar, minimizar y/o compensar los impactos negativos scbre el amblente,

-4

derivados del accionar propio de ias personas y equipos en fas
instalaciones operativas del Concesionario, como asi también de aquelios

3

L
L
I

que se deriven de las funciones y acciones basicas para:la subsistencia de
las mismas. '

7.2, Plan de Gestlén Amblental.

|
El PGA constituird la herramienta operativa que establecera los procedimigntos a

contam;ilar, como asi también los monitoreos y acciones a desarrollar en las
diferentés actividades requeridas para la ejecucién y mantsnimiento de la obra, &
fin de verificar y garantizar la preservacién del ambients.
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El PGA se ajustara a la normativa vigente y las actuales reglas de! arte, y debera
contener los diferentes componentes, programas y planes gue permitan satisfacer
el objetivo de preservacion del ambiente, arriba sefalado.

Sin perjuicio de! adecuado tratamiento de todos ios componentes que integren ¢l
PGA, deberd ponerse especial énfasis en el desarrollo de los siguientes
programas:

N Manéjn de Pasos Criticos.

 Monlitoreo de parametros amblentales en los sitios que puadan ser
afectacdos por las obras.

» . Monitoreo de los aspectos sociales identificados como relovanies
‘{e]. dreas de esparcimlento, pesca comercial y deportlva),

» Contingencias, incluyendo a las smbarcaciones afectadas al Plan de
Obras.

=
A

» - ManeJo de informacin ambiantal y soclo-econdmica.

Asimismo, deberd presentarse un desglose detallado de los recurses

presupuestarios previstos para la slaboracién, implementacion y actualizacién

nD,i\-/l:lva:I PGA. .

Ef incumplimiento de las tarcas previstas en gl PGA, darad lugar a las
\5( y penalidades establecidas en el punto 8.2 del presente Capitulo VI

llﬁlll
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8.  PENALIDADES.

En casc de incumplimiento por parte del Concesionario;de las diferentes
actividades previstas en este Pliego, se aplicaran las siguientes penalidades:

8.1, Incl':.lmpllmientn de Plazos de Entrega de Documentacién.

k

Se aphcaran las stgunentes penahdades por semana cumphda

. Primera semana de atraso; DOLARES ESTAROUNIDENSES CINCO MIL
§{U$s 5.000),

., Segunda semana de atraso. DOLARES ESTADOUNIDENSES DIEZ MIL

"(USS 10.000). |

- iTercera semana y subsiguientes: DOLARES ESTADOUNIDENSES
U< j iﬂUlNGEMlL{U$S‘|5.GDD}.

8.2.. . ln'r.jumplimlantn de tas Tareas Previstas en ol Plan de Gestlén Ambiental.
- I Imclo de ias tareas de dragado v vaciado de sed;mentcs sin contar con
| 105 estudios prevics aprobados: DOLARES £STADCUNIDENSES

" CINCUENTA MIL (U$S 50.000}.

':- vertido de sedimentos en zonas no autorizadas: DOLARES
1™ r ESTADOUNIDENSES CINCUENTA MIL (LSS 50. DDU}
l
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